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Ledevaerk Nordmandshage

Ingenior Jorgen Blilow, Aalborg Havn arbejdede som leder af et
byggeprojekt, der skulle hindre sejlrenden ind i Limfjorden i at sande
til. I hervaerende artikel fortaeller han om det nu naesten glemte
arbejde, der foregik i 0og ud for Vendsyssels sydostligste punkt over en
drraekke.

Af Jargen Bulow

Forundersagelser

Uddrag af Aalborg Havns offentlige beretninger vedr. arbejder til modvirkning
af sandvandring ved Nordmandshage; beretningerne falger regnskabsaret april-
april:

1961: Der blev udfert undersggelser vedr. dybder og stremforhold af Statens
Laboratorium for Havnebygning i sejlrenden lige ud for de to rade fyrtarne
nord for Korsholm, kaldet ”Salt og Peber”.

1963-1964: Materialvandringsundersggelser med sporing af udlagt radioaktivt
sand efter koordinering af nedgravede fixpunkter pa Nordmandshage, Korsholm
og Lilleholm. Detaljeret opmaling af vanddybden ud for disse ger og sporing af
det udlagte radioaktive sand under anvendelse af elektronisk positionsudstyr
udlant fra Sevaernet. Disse traceropmalinger foretoges med en nybygget
motorbad, Tulle, og en efterslaebende detektor i perioden fra 15. oktober 1963
til 16. januar 1964.

1964-1965: Efter behandling af sandvandringsundersggelser nedsaettes i 1964
en teknikergruppe, der vedtog at udfgre modelforsagg ved Vandbygnings-
instituttet i Kebenhavn for at kunne praecisere tilsandingsforholdene pa Hals
Barre.

Det praktiske arbejde

Som naevnt i Aalborg Havns beretning for 1961 foretoges undersagelser vedr.
dybder og streamforhold i sejllabet omkring Kaperne, og hertil stillede
havnefoged Niels Nielsen, der var ansat ved Hals Havn 1947-1964, sin viden og
sin motorjolle, samt sin hjaelper Christian Nielsen, til radighed.

Kortlaegning og nivellering samt lavtvandspejlingen 1963-1964 med
nedgravning af talrige betonrgr som fadder under flagmaster blev udfert af
Christian Nielsen og forfatteren til hervaerende artikel, ved at materialerne
blev roet i land med en kag, eller med anvendelse af en Folkevogn Pick-up ved
at kere ud fra bunkeromradet gst for Hals over det lavvandede omrade til
Nordmandshage. Opmaling af omradet ud for Nordmandshage blev udfart dels
ved nivellering og dels ved anvendelse af motorbaden Tulle, sejlet af havnens
skipper Frits Serensen. Motorbaden blev ligeledes anvendt til de senere
radioaktive sandvandringsforsgg, de sakaldte tracerforsag. Skylleboringer for
optagne bundprever blev udfert sidelsbende med mandskab fra Aalborg.

Til bygning af det besluttede ledevaerk blev der i foraret 1966 indkabt
materiel og indrettet arbejdsplads pa Nordmandshage. Der blev hos Spger i
Middelfart kgbt 500 m. tipvognspor med 60 cm. sporvidde, seks stk. troljer
med lad samt et stk. lokomotiv, model Pedershab med Ford-benzinmotor.
Senere anskaffedes endnu et stk. lokomotiv, model Nagbal med 1,8 L.
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benzinmotor samme steds fra. Der blev fremstillet et stk. laessetragt med
speciel fyldestuds til afgivelse af konstant sandmaengde pa 25 L. eller 59 kg. pr.
sak. Elektrisk vibrator pamonteres den ene side af sandtragten.

Endvidere indkabtes 1 stk. 8 m. sandtransportear til laesning af tragt samt et
stk. barbar 4 m. bandtransporter til laesning af saekke pa troljer og i depot. Til
stremforsyning indkebtes et stk. 4 KVA benzindrevet og transportabelt
elaggregat.

Fra Aalborg Havn udstationeredes en Fordson Major traktor med pahasngs-
vogn der var delvis lukket for at klare persontransport. Desuden anskaffedes en
muldskuffe, der anvendes til sandscraper efter traktoren og en 4” sandpumpe
og en elektrisk spulepumpe. En lille benzindrevet rambuk (piskebuk) var
ligeledes til radighed fra Aalborg.

Pa strandvolden lige nord for bunkeromradet rejstes en flagmast. Nar flaget
blev hejst kartes ind fra Nordmandshage med traktor og vogn for afhentning af
personer, der gnskede at blive afhentet.

Til byggearbejdet ansattes et arbejdshold pa seks mand bestaende af Hilmer
Olesen, sjakformand, Hals, Harald Christensen, Hals, Kaj @gaard Pedersen,
Hals, Hans Mgller Jensen, Hals, Egon Jensen, Hals, Keld Badsberg, Hou.

Arbejdet med etablering af arbejdspladsen pabegyndtes medio april 1966
med sammenslutning af sand til et forhgjet fundament for materiel- og
opholdsskur, hvorefter dette pa lange traepaele som en slags meder blev
trukket over det lavvandede omrade til gen og opstillet med gulvet i sikker
kote.

Derefter fortsattes med udlaegning af tipvognsspor pa gens hgjderyg med
remisespor i den sydlige del og vigespor i den nordlige del af hensyn til
afhentning af tangfri sand i gens midterste og nordlige del.

Fyldestationen for plasticsaekke (45 x 84 cm.) med 0,15 mm. tykkelse
opstilles nord for sporet og depot for fyldte saekke mellem sporene. |
materielskuret opbevaredes plastsaekke, skinnemateriel og avrigt udstyr inkl.
lokomotiver og elaggregat om natten. Foruden sandscrapning med traktoren
anvendes denne morgen og aften med den overdakkede pahangsvogn som
bekvemt transportmiddel for arbejdsholdet.

| afstanden 250 m. fra det planlagte ledevaerks fod ved pkt. 18 og i den
planlagte retning nedspules en kraftig pael som sigtemaerke.

Arbejdet med sandfyldning af saekke pabegyndes ultimo maj 1966 under
urolige vejrforhold, ofte med sandfygning. Saekkene blev lukket ved binding
med plastsnor, og p.g.a. det urolige vejr oparbejdedes et depot pa ca. 4.000
saekke. Fyldhastigheden var ca. 400-500 saekke pr. dag.

Under udlagning af sakkene fartes disse farst med transportband op pa
troljerne, hvor de blev stablet i et antal af 150 stk., ca. 7,5 tons. Der blev
laesset tre troljer pr. gang, og disse blev skubbet af lokomotivet til bygge-
stedet, hvor saekkene blev vaeltet ud pa slisker, der blev koblet til troljeladet.
Herefter stabledes de i forbandt. For at overholde dette profil saettes pr. 5 m.
svarende til en sporsektionslaengde. Disse faardigmonterede sporsektioner blev
udlagt pa ledevaerkets krone efterhanden pa tvaergaende brasddeopklodsning.
Ved en etapes slutning fortsattes ca. 5 m. frem med et bundlag af sakke til
udnyttelse af den pafglgende tilsanding eller som afbadning af en eventuel
strombortskaering af bunden. Sakkene blev udlagt pa fiskenet der blev samlet
over toppen og saledes forstaerkede bygvarket.

Havet var meget sjaeldent roligt, sa blaest og balger var en naesten konstant
gene for arbejdet. Folkene var altid iklaedt vaddragter. En javn frembygning
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var sjeeldent muligt, da kyststremmen ofte natten over havde gget vanddybden
ved enden af bygvaerket; et problem, der tiltog med afstanden fra land. | st.
40 naedes et naturligt nord-syd gaende stremlgb i havbunden, hvor vand-
dybden hurtigt agedes til 3,0 m., med deraf falgende meget stort forbrug af
sakke til opfyldning.

Efter passagen af streamlgbet blev forholdene atter mere normale, men med
stigende afstand fra land blev effekten af den nord-syd gaende tidevandsstrgm
starre og sterre med vaesentlig starre forbrug af saekke end paregnet. Nar der
havde varet nogle dage med uroligt og darligt vejr, blev denne tid udnyttet til
at oparbejde et depot af fyldte saekke. Der kunne vaere en vanddybde pa indtil
3,5 m. ved ledevaerkets yderende. Dette vanskeliggjorde selvsagt frem-
bygningen, fordi kortvarige rolige perioder ikke kunne udnyttes tilstraekkelig
effektivt. Af yderligere naturskabte fortraedeligheder kan navnes det harde,
salte havmiljg, og savel el- som benzinmotorer matte javnligt renses og
repareres. Yderligere matte det ene lokomotiv hovedrepareres i motoren, sa
kun et lokomotiv var til disposition. Traktoren, der havde sin del at bestille
med at scrape og hente sand nordpa, var ogsa udsat for det skrappe vejrlig og
matte af og til keres til eftersyn i Ulsted, hvilket gav udslag i mangel af mand
og traktor.

For at mindske anvendelsen af det voldsomme antal ngdvendige sakke
indsaettes af og til den 4” sandpumpe, der kunne sgsattes pa sin lette flade pa
sin bedding nord for fyldstationen. Herefter indpumpedes sand langs lede-
vaerkets side og i de dybe huller for enden, nar vejret tillod dette. Det kan
saledes forstas, at det var ekstreme arbejdsbetingelser som byggesjakket var
underlagt, og at en arbejdsdag virkelig var en arbejdsdag.

| labet af september maned 1966 blev det ganske klart, at der ikke kunne
paregnes rimelige fremskridt i bygning af ledevaerket, med mindre udlag-
ningen af sandsaekkene kunne ggres mere uafhangig af uroligt vejr.

Fra omkring st. 155 blev der derfor anvendt et andret tvarsnit for
ledevaerket, der herfra blev indfattet af to stk. faskinefangedaamninger sat
mellem dobbelte raeekker af nedspulede granrafter. | korte perioder med roligt
vejr kunne disse fangedaemninger fortrinsvis hurtigt etableres og sandsaekkene
blev derfor styrtet ned i mellemrummet. Fra omkring daglig vande og op til
kronen byggedes daemningen efter samme profil som inderste deemning og
beskyttedes med ned.

Efter konstruktionsaendringen skete der atter nogen fremgang, men laengere
perioder med uroligt vejr medfarte bortskaering ved den yderste ende og
hgjvande vanskeliggjorde samtidig udbygning. Samtidig matte megen tid ofres
pa udbedring af skader, hvor der endnu ikke var sket tilsanding langs den
allerede udferte del af ledevaerket. Sandpumpen matte sa sgsaettes og
indpumpe sand for at have bunden, sa reparation kunne finde sted.

Efter laengere tids stilstand omkring st. 180 besluttedes det omkring 1.
november 1966 at pabegynde afslutning af arets arbejde ved at dreje mod
nordgst, der blev udbygget efter samme konstruktionsprincip, dog med en
kronekote ca. + 1,0 m. Den egentlige afslutning paregnedes udfgrt med en
gammel tilsejlet 25 m. traeslingers, en massiv traeflade, men det lykkedes ikke
at fa udfert denne afslutning, fordi meget uroligt hav i december forarsagede
store skader pa deemningskronen, sa karsel pa tipvognsporet matte opgives.
Traefladen blev sa majsommeligt indbygget i ledevaerket i st. 40 ved det
tidligere navnte stremlagb, og da vejrforholdene efterhanden var blevet sa
barske at balger og blaest umuliggjorde al aktivitet, blev arbejdet indstillet for
vinteren. Det skete 19. januar 1967.
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Ved arbejdets genoptagelse i foraret 1967 var to mand i arbejdsholdet
blevet erstattet med to nye, og arbejdsholdet bestod nu af Hilmer Olesen, som
var selvskreven formand, Hans Baehrentz, Harald Christensen, Hans Maller
Jensen og Kaj @gaard Pedersen. Alle var bekvemt bosiddende i Hals.

P.g.a. meget omfattende skader pa konstruktioner var en yderligere
udbygning hverken mulig eller gnskvaerdig, og konstruktionen konstateredes
ikke at vaere solid nok. Derimod var en grundig reparation med svaerere
materiel gnskelig, da den tilstraebte tilsanding pa varkets nordside kunne
konstateres.

Ved ivaerksaettelse af reparationer ca. 1. juni 1967 var samtlige saekke over
daglig vande p.g.a. balgeslaget skredet ud spredt langs foden af ledevaerket og
udgjorde et miserabelt og nedslaende syn.

Konstruktionen af overbygningen blev nu @&ndret til at besta af to langs-
gaende og lodret nedrammede paele med vandret monterede telefonpale
imellem. Ovenpa den nu 2,6 m. brede kasse udlagdes og paspigredes jernbane-
sveller for hver meter som underlag for tipvognssporet og kassekonstruktionen
blev fyldt med sandsaekke.

Der blev indkabt og anvendt i alt ca. 300 telefonpaele samt ca. 500 lodpaele
og 260 sveller, samt spidsklammer, bolte og svaer hegnstrad.

Den eksisterende piskebuk var hertil for let og blev erstattet med en lidt
starre rambuk med motorspil, og der blev arbejdet med opklodsning over det
eksisterende gdelagte ledevaerk.

Som opmuntring blev der indgaet en bonusordning pa 100 kr. pr. 15 m.

Reparationsarbejdet startede i st. O (Fixpunkt 18) og fortsatte til st. 155,
hvorefter det blev udfert i dobbelt bredde ud til st. 185 med de sidste 10 m.
drejet op til molehoved mod nord-@st. Molehovedet blev desuden beskyttet
med svaere betonfliser.

Da der nu var sparret for den sydgaende tvaerstrem pa ledevaerket under
begyndende hgjvande, var ledevaerket nu derefter truet af bagskaring gennem
Nordmandshages sydspids mellem st. 0 og remisen og opholdsskuret. Nordast-
lige storme og hajvande med staerk stream var en voldsom udfordring for
byggesjakket, der dog alligevel formaede at fortsatte den kraftige kasse-
konstruktion fyldt med sandsakke bagud fra st. 0 -75, hvorefter den totale
ledevaerkslaengde efter arbejdets standsning den 16. februar 1968 naede at
blive 260 m.

| alt var der til ledevaerkets udbygning, reparationer og nykonstruktion
medgaet 60.000 sandsakke, eller 3.000 tons, svarende til gennemsnitlig 230
stk. pr. labende meter. Fyldning, laesning, transport og udlaegning af dette
betragtelige antal var foregaet med handkraft; en temmelig fantastisk
praestation.

Omkring remise, lager og opholdsskuret blev der som sikring ligeledes
etableret en beskyttelsesvaeg af paele og faskiner.

Da observationer i 1968 efterfalgende viste, at ledevaerkets konstruktion
ikke var en permanent lasning og da det ogsa viste sig, at der ved hgjvande
foregik omfattende sand- og vandtransporter pa det lave vandareal mellem
Nordmandshage og fastlandet, blev ledevaerket opgivet. En sikker permanent
lesning med spaerredaemning af spuns og kampesten fra fastlandet og
kilometer ud fra Nordmandshage var ikke realistisk i omkostninger. Moderne og
mere effektive slaebesandsugere kunne fjerne det nord fra kommende sand fra
sejlrenden billigere, end bygning og forrentning af en sparredamning.

Arbejdspladsen pa Nordmandshage blev derfor nedlagt og skuret og alt
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materiel blev bragt i land. Tipvognsmateriellet blev, nar bortses fra Nagbal-
lokomotivet, solgt som skrot, mens alt gvrigt materiel indgar i Aalborg Havns
materielpark til andre formal. Nagbal-lokomotivet blev stillet pa lager, men
nogle ar efter desvaerre alligevel skrottet.

Byggesjakket blev oplast, mens Hilmer Olesen og Harald Christensen
fortsatte med mange andre opgaver ved havnen i de kommende ar.

Tilbage star kun at berette, at det sa i 1970 viste sig nadvendigt at lukke for
tidevandsstrammen mellem Nordmandshage og kysten. Dette skete ved, at
Fyns Saekkeleje Kompagni fra den 8. til den 20. juni 1970 udlagde et 1.317 m.
langt vaevet Longard-rer med en diameter pa 0,7 m. og fyldt op med sand af et
specielt pumpeaggregat.

Inspektioner i tiden derefter viste en gunstig virkning, idet den indgaende
havvandsstrem til fjorden kunne passere over slangen, mens medbragt sand
blev aflejret og arealet nord for slangen saledes langsomt blev havet.

Af fabrikant Erik Nielsen fra Frederikshavn blev da ogsa som preve udsat
kunstig tang, fibervaev i strimler, men dette viste sig ikke at kunne fange og
fastholde sand som forventet.

Under virkning af den nu tiltagende nedbrydning af ledevaerket blev der
tidligt i 1974 udlagt et dobbelt sandrer med en diameter pa 1,0 m. og en
laengde pa 107 m., som overlapning mellem Longard-rgret og den inderste del
af ledevaerket.

Ledevarket var pa dette tidspunkt trods den ellers kraftige konstruktion
nedbrudt og @delagt af storm, is og balgeslag. Det meste af kasse-
konstruktionen var forsvundet, sa pale, sveller og en stor del af de anvendte
60.000 plastiksaekke la spredt over hele kystomradet.

Havet sletter alle spor
Den 7. november 1975 blev der taget fotos i omradet, og pa disse ses, at der
nu ikke var meget tilbage af de mange anstrengelser. Luftfotos omkring 1990
viser kun meget svage spor af en tidligere ret kraftig detalje i landskabet; mest
kun som en granseskygge langs den tidligere sandslange mellem
Nordmandshage og kysten.

Hundreder af tusinder af kroner og enorme fysiske arbejdskraefter blev ofret,
men havet har endnu engang slettet alle spor.

Denne artikel er tidligere publiceret i arsskrift 2009, udgivet 2010 af
Museumsforeningen for Hals Museum og Hals Museum.
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