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Forord

De fleste i Hals kender til Kjobenhavns forlis 1948, eller har hort om 
det. Det samme g ild e r vel de fleste mennesker af en vis alder over 
hele Danmark. Man husker forliset, man har hort om det. Alle kender 
historien. Og ingen kender den.
Yrsa Jensen har skrevet historien om Kjobenhavns forlis for Hals 

Museum. Den historie udgiver vi i den foreliggende publikation. For 
forste gang er der nu mulighed for at folge forliset pa n^rmeste hold, 
og forlobet der fulgte umiddelbart efter.

Det alvorlige emne gor, at vi ikke kan sige, at vi udgiver afhandlin- 
gen med gl®de. Vi gor det i bevidstheden om, at vi nu far et endog 
meget vaesentligt stykke Hals-historie beskrevet i detaljer. En historie 
som alle kender og ingen kender.
Vi kan heller ikke onske lasseren god fornojelse. Vi kan blot sige: 

Lass historien. Den er dramatisk som filmen om Titanics forlis, og 
mere gribende.

Hals Museum, juli 2002. Henrik Gjede Nielsen.



S/S Kjobenhavns forlis ved Hals 1948

Forlis
Fredag den 11. juni 1948 kl. 3.50 blev ruteb^den S/S Kjobenhavn 
minespr^ngt. Det skete 16 somil ost for Hals, 4 somil sydost for 
Aalborg Bugts Fyrskib.

Fakta om skibet
S/S Kjobenhavn var bygget pa Helsingor Skibsvaerft. Skibet blev be- 
stilt i 1915 og afleveret til DFDS i 1918. Skibet sejiede med passage- 
rer pS ruten Kobenhavn-Arhus fra 1918 til 1928, hvorefter det blev 
indsat pa ruten Kobenhavn-Aalborg. Det blev ombygget i Nakskov i 
1936 og genindsat pa ruten Kobenhavn-Aalborg. Den 11. oktober 
1940 blev det lettere beskadiget ved en mineeksplosion n®r Gillele- 
je, blev repareret i Helsingor og igen fra 31. maj 1941 sat ind p5 Aal- 
borg-ruten indtil det blev opiagt i Kobenhavn den 31. august 1941. 
Den 7. maj 1942 blev skibet beslaglagt af tyskerne. Danske saboto- 
rer saenkede det ved Asiatisk Plads den 11. april 1945. Det blev h»- 
vet og repareret p^ B & W. Herefter blev det indsat som afloserskib 
pa ruterne Arhus og Oslo og igen Aalborg-ruten, afbrudt af ombyg- 
ning til oliefyring i perioden fra 22. maj til 21. juni 1947. PS rejse Aal- 
borg-Kobenhavn den 27. juni 1947 kolliderede skibet med S/S Mette 
Skou, som sank, syd for Helsingor. Kjobenhavn blev repareret i Hel
singor og igen indsat pS Aalborg-ruten. Kjobenhavn var pS 1.670 
bruttoregistertons og kunne medtage 750 passagerer, 48 pS 1. klas- 
se, 156 pS 2. klasse og 546 pS 3. klasse. Desuden medbragte skibet 
fragtgods og posts^kke.

Minestrygning
Da Kjobenhavn gik ud pS det, der skulle blive den sidste rejse, sejie
de det ad en rute, som netop var blevet frigivet den 7. januar 1948, 
efter at man igennem n^sten tre Sr havde foretaget minestrygning 
efter de miner, som det engelske Royal Air Force havde nedkastet 
under 2. verdenskrig. Alligevel skete katastrofen, hvor 40 (muligvis 
41) passagerer og otte besaetningsmedlemmer omkom, og hvor de, 
der overlevede blev maerket for livet.

Alarmering
Straks ved mineeksplosionen blev Kjobenhavns telegrafstation sat 
ud af drift, sSledes at det ikke var muligt at tilkalde hjaelp. Imidlertid 
befandt DFDS's eksportdamper Frigga sig lige i naerheden. Frigga



var pS vej fra Kobenhavn til Aalborg for at lasts landbrugsprodukter 
til England. snart man om bord p5 Frigga den voldsomme 
eksplosion, udsendte man SOS-signaler over Skagen Radio, som 
rundkastede nodsignalerne, idet man bad om assistance fra alls far- 
tojer, der matte befinde sig i omr^det. Der blev derefter siSet alarm 
til alt redningsmateriel i det meste af Nordjylland. Ved femtiden var 
saledes b^de Faick- og Zoneambulancer, Rode Kors-vogne og CBU- 
kolonnens (Civil-Beskyttelses Udrykningskolonne) redningsmateriel 
fra Sffiby p^ vej mod Hals. Samtidig stod Svitzers bjergningsdamper 
Garm ud fra Frederikshavn for at g^ til ulykkesstedet, ligesom samt- 
lige lasger i Stor-Aalborg rykkede ud, for at komme til undsaetning.

Kl. 7.26 udsendte DFDS den forste officielle meddelelse om ulyk- 
ken. Den lod sSledes:
"Dampskibet "Kjobenhavn,” som afgik med passagerer og gods fra 

Kobenhavn til Aalborg torsdag aften kl. 21.00, blev kl. 3.50 dags 
morgen minespr^ngt 4 somil sydost for Aalborg Bugts Fyrskib i den 
minestrogne rute. Skibet sank i lobet af ca. 10 minutter, saledes at 
nu kun styrhuset rager op over vandet. Umiddelbart efter eksplosio- 
nen fik skibet staark slagside, siledes at det var umuligt at sastte bS- 
de i vandet, men efter at skibet var sunket, blev det dog muligt at 
udsastte 2 b^de. De efterretninger, selskabet indtil nu bar modtaget, 
er ufuldstaandige, men skibets kaptajn bar meddelt, at en del menne- 
sker er kommet til skade, og at mange passagerer faldt eller sprang i 
vandet efter eksplosionen. DFDS's dampskib "Frigga" kom ret burtigt 
til ulykkesstedet, og redningsaktionen foregSr fra "Frigga,” en skon- 
nert og flere tililende fartojer, ligesom tegebjaslp straks afgik med 
flyveb^d fra Kobenbavn. Ved afgangen fra Kobenbavn var ca. 400 
passagerer ombord. Det mci befrygtes, at der ved ulykken er gSet 
menneskeliv tabt. S^snart naermere opiysninger foreligger, vil disse 
blive offentliggjort.”

Hals
Forbenvaerende fisker Hjalmer Severinsen, Hals, fortaeller i august 
1998, at ban den morgen kl. 4.30 var p^ vej til bavnen for at tage pS 
fiskeri. Da ban passerede bavnefogdens bus, bang denne ud af vin- 
duet og fortalte om minespr$ngningen. Samtidig bad ban Severin
sen om at sejie til undsaetning. Da de ankom tii stedet, som Severin
sen kalder "Den bette grund,” stod Kjobenbavn p^ bunden med 
toppen oven vande. De var de forste fiskere p^ stedet. Senere kom 
der flere af de b^de, der allerede var taget pa fiskeri ved 2-tiden. En 
del af Hals-fiskerne var pS fiskeri ved vestkysten, men de, der var 
bjemme, kom til bjaelp, og de blev derude bele dagen for at soge ef
ter overlevende eller omkomne. Ved middagstid fik Severinsen oje



to lig, der drev rundt. Det var ikke stille vejr, sa det var ikke let at 
0 je pa dem. De fik ligene op og tog dem med ind til Hals. Det var 

en ca. 20-^rig kvinde og en mand, der viste sig at vaere formand for 
fiskeriforeningen i Hanstholm. Formanden havde v^re t I Kobenhavn 
for at forhandle om den havn, som Hanstholm endnu ikke havde fSet 
p^ det tidspunkt. De havde begge redningsb$lter pa, men det havde 
ikke vaeret nok tii at holde deres hoveder oven vande.

Forhenvaerende fisker Kesse Hemmingsen, nu Albsk, var en af 
dem, der IS og fiskede, da ulykken skete. De sejiede til stedet, men 
der var ikke rigtigt noget, de kunne gore, for da var de overlevende 
allerede kommet ombord pS Frigga og Dangulf Lube.

Urmager Kurt Tranberg Nielsen fort^ller, at han blev v^kket ved 
5.30-tiden af lyden af ambulancer. Det var ikke us^dvanligt at hare 
en ambulance i Hals, men her var sS mange, at han stod op og gik 
ind tii sin far, lods Willemoes Nieisen, som allerede stod ved vinduet, 
mens han var ved at ktede sig pS. Der var ca. 30 ambulancer pS 
havnen i Hals. Senere blev nogle af dem dirigeret tilbage til Aalborg. 
Da Kurt og bans far kom ned pS havnen, var ogsS CF-kolonnerne 
kommet. Lodsbaden sejiede ud med lodsvagt Valdemar Pedersen 
ved roret. De havde laeger med ombord. Kurt, som dengang var 18 
ar, sad pS styrehusets flade tag og skulle passe pS laegetaskerne.

OgsS redningsbaden sejiede ud med otte mand ombord plus Dr. 
Jensen, som var laege i Hals. £n af redningsfolkene, Jens Peter Pe
dersen, som var son af lodsvagt Valdemar Pedersen, flyttede fra 
redningsbSden over i lodsbSden for at vaere til hjalp der. Begge bS- 
dene sejiede ud til Frigga, hvor l®gerne kom ombord.

Kurt fortffiller videre:
”Lige pludselig var jeg midt i hele dramaet. Noget af det, der siog 

mig, var, at blufaerdigheden var gSet flojten. Pludselig sa vi darner i 
kun trusser. Det var vi sandelig ikke vant til dengang."

Lodsbaden fik nogle af de reddede med ind til Hals. Blandt dem var 
Knud B. Poulsen, som havde skibsproviantering i Hals. Han havde 
kun n^et at f^ en badekabe pa. Han havde svommet rundt og hjulpet 
mange mennesker. Knud B. Poulsen var noget af en personlighed. 
Nu er han dod, men bans enke Ruth Poulsen fortaeller om bans op- 
levelser ved forliset:

Mens han svommede rundt i vandet, s^ han en mor med to sm^ 
piger. Hendes mand var v®k. Knud B. tog den mindste af pigerne fra 
hende. Pigen smuttede fra ham i vandet, men han fik fat i hende 
igen. Da han kom ombord pa Frigga, blev den Nile pige lagt ned i 
kaptajnens seng, hvor der IS en dame (Mary Rasmussen, som sene
re n$vnes). Senere sa Knud B. Poulsen en dame, der stod og smur- 
te ostemadder. En anden dame kom hen til hende og beklagede sig



over, at hun havde mistet sin taske. Hun fik oje Poulsen og be- 
gyndte at anklage ham for at have taget hendes barn og mistet det. 
Da Poulsen tog hende med ned til kaptajnens koje, blev hun selvfol- 
gelig lykkelig over at finde sin lille datter. Senere viste det sig, at 
hendes mand ogs^ var reddet. Nogen tid efter forliset sendte forael- 
drene et takkebrev til Poulsen og et billede af den pige, han havde 
reddet.

Med lodsb^den ind til Hals var ogsa operasanger Otte Svendsen. 
Han havde ikke selv vasret med Kjobenhavn, men det havde bans 
far Richard Svendsen, som var fabrikant i Aalborg. Otte Svendsen 
var taget med en b§d ud til Frigga, hvor han fandt sin far i god be
hold og derefter tog tilbage til Hals. Flere af de overlevende roste Ri
chard Svendsen, fordi han havde gjort sS meget for at holde humoret 
oppe hos sine medpassagerer.

P& havnen i Hals var der stor aktivitet. Allerede ved 5-6-tiden var 
det begyndt at stromme ind med hj«lp fra hele Nordjylland. Hoved- 
parten af Aalborgs laeger var der. Nogle af dem var sejiet med ud til 
ulykkesstedet, mens resten var klar til at modtage de overlevende. 
Auktionshallen var blevet omdannet til nodlazaret. CBU-kolonnerne 
fra Hobro og S»by var modt op, og der var Rode Kors-samaritter, 
arbejdersamaritter og ogs^ samaritter fra DKB (Danske Kvinders Be- 
redskab) i Hals (f.eks. fru Willemoes Nielsen, Rita Petersen, Astrid 
Bergmann og Nanna Andersen. Nanna Andersen fortaeller, at da hun 
kom ned til havnen, var Dr. Stapelfeldt fra Ulsted netop ankommet i 
sin store, sorte bil. Han havde kort s i  hurtigt, at koleren kogte.
Vester og 0ster Hassing Samariterforening var der ogsi. De fik se

nere fra Danmarks-Samfundet overrakt en solvpiade med inskription 
til deres fane, som tak for deres indsats. Denne fane med solvpladen 
har foreningen senere for^ret til Hals Museum, hvor man i dag kan 
se den udstillet.

Der samledes hurtigt en stor menneskemaengde p i havnen af piro- 
rende og andre. Der var naturligvis en trykket stemning. Ingen vidste 
jo rigtigt, hvor gait det var fat. Man blev nodt til at spaerre havneom- 
ridet af. Samtidig oprettede politiet en informationstjeneste for de 
pirorende. Specielt politimandskab blev sat ind og var klar til at regi- 
strere de reddede, der kom ind til Hals.

P i et tidspunkt kom der meddelelse om, at Frigga var p i vej ind 
med ca. 220 overlevende passagerer og besaetningsmedlemmer. 
Det var meningen, at de skulle ind til Hals, men i stedet fortsatte 
Frigga til Aalborg.

Der kom dog enkelte ind til Hals med fiskerbide og lodsbiden. Ved 
middagstid kom Dangulf Lube med 13 reddede.



Aalborg
Allerede tidligt om morgenen anede alborgenserne ur§d, da de man
ge tudende ambulancer jog over Limfjordsbroen. Som en lobeild 
bredte nyheden om katastrofen sig i byen, og store menneskeskarer 
samledes ved kajen ud for Toldboden, hvor kobenhavnerb^den hav- 
de aniobsplads. En del kom intetanende for at tage imod p^rorende, 
der var med b&den. Andre kom for at sporge nyt om familie og piro- 
rende, som man vidste skulle med bSden. Der var selvfolgelig en 
dyster stemning. Det var kun sm it med nyt, der kom ned til kajplad- 
sen i morgentimerne. Enhver der havde noget supplerende at fortael- 
le, fik straks en stor tilhorerskare. En bloddonor fortalte, at der nu var 
g^et bud rundt til byens bloddonorer om at melde sig p& hospitalerne. 
Denne meddelelse gjorde ikke stemningen bedre. En mand udtrykte 
sin harme over, at DFDS ikke havde meddelt spor om ulykken til 
skaren p^ kajen, f.eks. ved opslag. Folk, der kom udenbys fra kunne 
jo intet ane. De fleste gav ham ret i dette synspunkt.

I lobet af formiddagen udkom aviserne med ekstraudgaver. De for- 
ste meldinger gik p^, at der savnedes 225 personer. Ved middagstid 
var tallet nede p^ 117. Om sondagen mente man, at tallet ville ende 
pS omkring 55.

Frigga
Straks efter, at man ombord p^ Frigga havde opdaget eksplosionen, 
satte skibets kaptajn Carl Johan Leth kursen mod ulykkesstedet. Der 
var meget staerk strom, Sci man lagde skibet op mod strommen p i 
afstand af Kjobenhavn og satte tre redningsbide ud, som kunne dri
ve med strommen ned mod de mennesker som l i  i vandet. Frigga 
fungerede siledes som et opsamlingsskib. Efterhinden som red- 
ningsbidene blev fyldt op, sejiede de tilbage til Frigga, blev hejst op 
med skibets spil, hvorefter de reddede blev bragt ud p i daekket, og 
bidene atter blev sat i vandet.

Det var en dramatisk redningsaktion med mange tragedier, som det 
fremgir af de mange ojenvidneberetninger.

Direktor Victor Frederiksen, Hjorring, berettede om ulykken blandt 
andet, at han, da eksplosionen havde kastet ham ud af kojen i anden 
etage under daekket midtskibs, gav sig tid til at ifore sig ait sit toj. Da 
han kom op, havde skibet sv^ r slagside, og han kraviede derfor op 
til den side af forskibet, der l i  hojest over vandet, idet agterskibet, 
hvor tredje klasses saloner var allerede f i  minutter efter eksplosio
nen l i  n$sten under vand. Da han befandt sig over forskibets last- 
rums store luge, som var fastgjort med en snes sv®re planker, s i 
han, at et stort antal passagerer, deriblandt mange kvinder og born.



stod ved r^lingen under lugen lige ved vandspejiet, parat til at sprin
ge over bord, men pludselig blev luge og planker af trykket fra ski- 
bets indre spraengt ud i vandet. Samtidig slog svsre vandsojier ud 
fra den Sbne luge og sugede Frederiksen med ud i vandet, og skont 
der kun var g^et sekunder, siden luge og planker havde revet de 
mange passagerer over bord, s i ban ikke en eneste i vandet. De ma 
alle vaere revet med i dybet eller er dr^bt af de nedstyrtede planker. 
Frederiksen klamrede sig til en planke og drev rundt i et par timer, 
indtil ban blev opdaget af Frigga. Victor Frederiksen fortalte videre, 
at da ban var pa vej op fra kabytten, borte ban skrig om bjaelp fra 
adskillige kabytter, bvis dore bavde kilet sig fast ved eksplosionen, 
s i  de bverken kunne ibnes indefra eller udefra, siledes at passage- 
rerne var blevet indespaerrede i kabytterne, som burtigt blev fyldt 
med indstrommende vand.

En ung mor fortalte:
”Jeg er gravid, jeg venter mit andet barn. Vi var p i vej bjem til Aal

borg mit lille barn og jeg. Det lykkedes mig at redde mig i vandet 
med mit barn, jeg svommede rundt med mit barn i b^nderne. Hun 
skreg, og jeg var fortvivlet, jeg kunne n^sten ikke mere. Jeg kom ind 
i en oliepol, og min lille datter blev kvalt i olien. Jeg var ved at miste 
mine sidste kr$fter, og for at blive reddet m itte jeg give slip p i mit 
barn. Det var min eneste redning. Jeg klarede den, min datter blev 
derude... kvalt i olie.”

En anden passager, maskinmester Milbach, Kobenbavn, fortalte:
"Prfficis kl. 3.50 m^rkede vi en voldsom eksplosion, der rystede 

bele skibet. Alt lys gik ud, og man masrkede straks, bvorledes skibet 
krasngede voldsomt over. Hvordan jeg kom op p i daekket aner jeg 
ikke, jeg tror, jeg er blevet "blaest” op, men jeg bavde dog indsn»r- 
vffirelse nok til at snuppe et redningsbasite oppe p i d^kket og s i li
ge p i bovedet i vandet.”

P i sporgsmilet, om der var tillob til panik, svarede Milbacb:
"Nej, maerkeligt nok ikke. Skont alle l i  i deres dybeste sovn, tog de 

det meget roligt. Dette er s i meget mere beundringsv$rdigt, efter- 
som der ikke var lejiigbed til at saette redningsbidene ud for efter, at 
skibet var sunket. Der er blot in  ting, jeg vil sige: Hvis passagererne 
ikke bavde v^re t s i ombyggelige med at lise deres kabytsdore, var 
der miske ikke omkommet s i  mange. N ir doren er liset, og skibet 
kraenger over, kan den i mange tilfaelde ikke lukkes op, s i  er de fan- 
get som rotter i en faside. De lisede dore bar en stor del af skyiden 
for, at s i mange mennesker er g ie t ned med "Kjobenbavn.""

Blandt de reddede p i Frigga var ogsi den 81-irige forbenvaerende 
cykelbandler og smed Larsen fra Aalborg -  formentlig Kjobenbavns 
aeldste passager. Larsen bavde vaeret en tur p i Sjaelland. Han sov
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om bord pS Kjobenhavn hos en son, der var fyrboder. Den gamie 
Larsen var rod i ojnene af smerte og saitvand, og ban gr»d, n ir  ban 
ville fortaelle om de forfaerdende ojeblikke. Mange kvinder med sm i 
born i armene kastede sig ud i bavet, fortalte ban med skaelvende 
stemme. Den 81-Srige mand svommede i en balv time rundt, indtil 
ban fik tag i en redningsb^d, der med bunden i vejret. Hertil klam- 
rede ban sig fast. Lidt senere blev ban fisket op af en af bSdene fra 
Frigga. Det beie var gru og gr^d, siuttede den gamie mand sin beret- 
ning.
Aksel Pedersen, Lyngby, med sin to-^rige son Bjorn pS armen, for

talte:
"Min kone, drengen og Jeg skulle til Tbisted og besoge vore sl$gt- 

ninge, og vi var sammen lige til skibet stod omtrent lodret. faldt 
bun, og siden sS jeg ikke noget til bende. Jeg sprang ud med dren
gen og svommede med bam om balsen i en balv time. Jeg tenkte 
pS min kone som en vanvittig -  og s^ modtes vi pS skibet [Frigga]. 
Naeb, nu kan jeg ikke mere.”
Aksel Pedersen siuttede sin beretning, og styrtede med barnet ben 

til sin kone, der IS pS en bSre, men bun smilede -  til bam og barnet.
Mange af de passagerer der var reddet op pS Frigga ville ikke udta- 

le sig, eller rettere kunne ikke. De var alt for cbokerede. Maskinband- 
ler Ove Givskud, Stovring, bavde bevaret fatningen og fortalte:
”l grunden bavde jeg bestemt mig til at tage af sted allerede i for- 

gSrs, men der kom noget i vejen, sS jeg forst kunne komme med bS- 
den i aftes. Det var maerkeligt, for jeg var nervos pS forbSnd og be- 
stilte min billet sS bojt oppe, som muligt. Vi mStte 4 mand til at 
presse doren op efter ulykken, og selv om det tog sin tid, var jeg en 
af de forste, der var pS daekket. Nede i vandet IS nogle tommerflS- 
der, og sS sprang jeg uden betasnkning. Jeg bar ikke selv set det, 
men jeg bar bort, at da skibet kaentrede, stod en masse af passage- 
rerne oven over lasten -  og det blev manges ulykke. Bjaelkerne over 
lasten rev sig nemlig los, og da skibet stod naesten lodret, faldt de 
ned sammen med de mange mennesker. Slaget fra bjaelkerne blev 
fleres dod.”

Da Ove Givskud blev spurgt om stemningen pS Frigga svarede 
ban:
"Der var ingen panik, og man mS sige, de fleste tog situationen tap- 

pert, bSde nSr de fandt dem, de var blevet skilt fra, og nSr de ikke 
fandt dem. Men det var bjertesk^rende scener, som jeg aldrig bavde 
troet, jeg skulle blive vidne til.”

Fru Engelke Louis Hansen, Gentofte, var taget alene afsted for at 
besoge en veninde i Nibe. Fru Hansen fortalte, at bun vSgnede ved 
et brag og lyden af klirrende glasskSr. I et nu iforte bun sig frakke og
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sko og greb sin taske, som hun dog mistede siden. Med opbydelsen 
af alle sine kraefter fik hun kahytsdoren, der var sISet fuldkommen 
skffiv, presset op, men i det samme vaeltede vandet ind. Efter at vae- 
re kommet op pii daekket sprang hun ud forsynet med redningsb^lte. 
Hun husker ikke, hvor laenge hun svommede rundt, inden hun fik fat 
i en planke, og sS drev hun rundt med den, indtil et norsk aegtepar 
pludselig optridte som hendes redningsmaend. Det var den norske 
styrmand Herskind, Oslo, der fik hende slaebt op i en redningsb^d. 
Fru Hansen var ikke glad for at udtale sig om sine indtryk, men hun 
ville aldrig glemme dem, sagde hun.

Dangulf Lube
Ca. kl. 5.30 kom tankb^den Dangulf Lube til ulykkesstedet. Kaptajn 
Bernhard Nielsen var forst ikke klar over, hvad der var sket. Han 
havde set Frigga, men fik forst senere oje p^ mastetoppen af Kjo- 
benhavn. Han vidste, at der pit det pSg^ldende sted ikke skulle ligge 
noget vrag, og han styrede derfor omg^ende mod stedet. Skibet var 
p^ vej til Skagen fra Kobenhavn med en olielast. Kjobenhavn havde 
passeret Dangulf Lube i lobet af natten.

Da Dangulf Lube ankom til ulykkesstedet, var Kjobenhavn allerede 
sunket. Havet var fyldt med vraggods, og rundt om i den oprorte so 
kaempede mennesker for at hage sig fast i vragdelene eller det sunk- 
ne skibs vanter og lejdere, der ragede op over havet. Det var ret 
staerk so, og der blev sat en redningsbSd ud, men det var ikke muligt 
at komme i n^rheden af vraget fra nordsiden, hvorfor man mStte 
sejie om p i sydsiden. Her lykkedes det at f i  en trosse over til vraget, 
og de nodstedte -  13 i alt -  blev taget over i redningsbiden. Flere af 
dem, isaer kvinderne, var meget forkomne og var ikke i stand til at 
stotte p i benene, da de blev taget ombord.

En af de 13 reddede, fabrikant Helge Petersen, Aalborg, fortalte:
”Jeg l i  og sov, da ulykken skete. Jeg horte ikke selve eksplosionen, 

men vignede ved at jeg horte vand plaske, ligesom der var riben og 
skrigen ombord p i skibet. Jeg troede forst, at vi var ude i svaart vejr, 
og at det var sosyge folk, der klagede sig, men pludseligt gik det op 
for mig, at skibet sank. Jeg styrtede op p i daakket, idet jeg kun fik et 
par b en k l^e r med mig. Netop som jeg kom op, sank skibet. Det 
lykkedes mig at redde mig op i en lejder, og der hang jeg sammen 
med de andre i ca. 2 timer, inden hjaelpen kom. Det var i sidste oje- 
blik. Vi var alle meget udmattede.”

Kobmand Johannes Petersen, Aalborg, fortalte, at han l i  i sin koje, 
da han vignede ved et maegtigt dron. Han kom ud af kahytten, og 
der var vaeldigt opror i gangen. Lyset var slukket og kunne ikke taen- 
des. Alle vinduer var knust, og glas og borde l i  og vaeltede mellem

12



hinanden, men der herskede i ovrigt ro blandt skibets passagerer, 
som ikke var belt klar over, hvad der var sket. S i hurligt, det kunne 
lade sig gore, lob kobmand Petersen op p i d^kket, og her var ef- 
terhinden de fleste passagerer kommet op. De fleste kastede sig 
straks ud i havet, uden at vente p i, at redningsbidene blev sat i 
vandet. Kobmand Petersen fortalte videre, at selve begivenhederne 
ombord vanskeligt lod sig rekonstruere, fordi alt udviklede sig med 
rivende fart.

Landmand Laurits Clemmensen, Fjerritslev, der havde vaeret i Ko- 
benhavn for at soge lasge, i i  ligeledes I sin koje i ulykkesojebiikket. 
Han fortalte:
"Jeg vignede ved et vKidigt brag og ved, at jeg blev slynget op 

mod kojen over mig. Samtidig blev der morkt over hele skibet, idet 
alt lys gik ud. Der blev straks en forfaerdelig tumult, der blev rib t og 
skreget, folk masede i gangene for at slippe op p i daekket. Da jeg 
selv kom op p i daekket, havde skibet ailerede fie t slagside og var 
ved at synke. Jeg lob hen til redningsbiden, men i det samme gik 
skibet under, og alle, der var p i dskket, sprang ud i bolgerne. Det 
sidste jeg s i, var en af skibets styrmaend, der forgaeves forsogte at 
f i  en b id i vandet. Jeg var sprunget ud fra forskibet. S i snart jeg var 
kommet ud i bolgerne, s i jeg, at skibet begyndte at h«ve sig igen, 
og ved at gribe fat i en tovende lykkedes det mig at haie mig ombord 
igen, og der var flere, der gjorde det samme som jeg. Derefter vend- 
te skibet langsomt igen, men ved at klatre op ad lejderen til skibets 
stormast lykkedes det mig at holde mig fri af vandet. P i toppen af 
stormasten kunne jeg se, hvorledes en m«ngde mennesker blev re
vet bort i den sterkt oprorte so, klamrende sig til redningsbaelter, 
redningsbide og forskelligt stykgods. Jeg s i siledes en kvinde drive 
af sted med sit lille barn p i brystet, men det varede ikke laenge, for 
hun sank til bunds. Vi var seks, der havde reddet os op i masten, og 
der sad vi i to timer, inden vi blev bjerget. Trigga” kom ret hurtigt ef- 
ter ulykken til katastrofestedet, men da de s i, vi var i god behold p i 
masten, sejiede den i stedet rundt for at fiske de mennesker op, som 
flod i vandet, og p i den m ide s i  vi mange blive reddet. Vi blev selv 
bjerget fra "Dangulf Lube,” der satte en redningsbid ud. Jeg fik ka- 
stet en tovende op til mig, og jeg kunne herfra hjaeipe dem, der sad 
Iffingere nede p i masten, til at komme ombord i biden, og p i den 
m ide blev vi reddet ombord i "Dangulf Lube” i to omgange."
Snedkermester Christensen, Kobenhavn, var sammen med sin ko- 

ne p i vej til Aalborg. Christensen fortalte, at han var den sidste, der 
forlod Kjobenhavn. Han fortalte, at han ikke var klar over, hvad det 
egentlig var, der var sket, og der var ikke tid til at komme i tojet. Det 
drejede sig kun om at komme op p i dskket og i ovrigt kaste sig ud i
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bolgeme, som efterh^nden farvedes kulsorte af olie. Christensen for- 
talte videre, at han havde 5.000 kr. liggende i sin tegnebog under 
hovedpuden. Det var penge, han skulle bruge til sin datters bryllup i 
Kobenhavn. Han havde ikke turdet lade dem ligge derhjemme, mens 
de rejste p5 ferie, og tog dem derfor med. Nu IS de pS havets bund. 
Christensens kone, Eva Christensen, var ogsS blandt de 13, der blev 
reddet af Dangulf Lube. Hun mStte til kojs, men havde det i ovrigt 
godt efter den strenge tur. Hun fortalte, at det var hendes indtryk, at 
der var mange kv®stede, og mange som skreg for livet. Hun sa en 
ffildre mand springe pS hovedet i det frSdende vand,

Smorrebrodsjomfru Christa Sander, Kobenhavn, horte til Kjoben- 
havns faste bes®tnlng. Hun tog situationen med ro og var tilsynela- 
dende den ombord pS tankbSden, der mest roligt kunne forklare om 
begivenhederne. Hun var kun ifort en laset natkjole, da hun blev 
trukket ombord I en af tankbSdens redningsbSde, men tiltrods herfor 
havde hun ikke tabt modet. Hun fortalte, at alt var glas og splinter. 
Hun var i kahyt sammen med to andre kvinder, der ikke kunne kom- 
me ud af kojerne, fordi de sad fast. Hun hoppede i vandet, straks 
hun kom op pS daekket, og blev efter halvanden times forlob reddet 
af tankbSdens mandskab.

Den 64-Srige Anine Jensen fra Bagsvsrd var st«rkt chokeret over 
ulykken. Sammen med sin mand Marius Jensen skulle hun til 0ster 
Bronderslev for at besoge sonnen, smed Aage Jensen. Hun vidste 
Ikke, hvor manden var blevet af. Hun kunne kun fortune, at hun IS 
og plaskede rundt i vandet, mens hun holdt sig oven vande ved en 
planke. Den blev Imidlertid slSet v $ k  under hende, men hun fik fat i 
en stSltrSdswire, og hun stod i vand til skulderen i et par timer, inden 
tankbSdens redningsmandskab nSede frem. Det viste sig heldigvis 
senere, at hendes mand var reddet ombord pS Frigga. Det var forst 
fredag eftermiddag pS Aalborg Amtssygehus, hvor de IS pS hver sin 
stue og gr»d over tabet af hinanden, at de igen blev lykkeligt for- 
enede.

Fru Helen Jensen, Vokslev ved Nibe, havde vaeret pS ferie i Ko
benhavn sammen med sin mand og deres to-Srige datter. Fru Jensen 
anede ikke, hvor hverken manden eller pigen var blevet af. Det sid- 
ste, hun sS til dem, efter at manden sprang pS hovedet i bolgerne 
med den iille pige i favnen, var at de blev reddet op pS en tommer- 
flSde, men senere forsvandt den ogsS af syne. OgsS hun opdagede 
senere, at mand og barn var blandt de reddede pS Frigga.

Fru Petrea Skou, Hasseris, havde vaeret pS ferie hos sin datter i 
Kobenhavn. Hun fortalte, at hun var kommet i klemme under en 
planke, men det lykkedes hende at fS sig frigjort, sSledes at hun blev 
taget med ombord pS tankbSden.
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Handelsmand Peter Andersen, Vr&, fortalte, at han havde indtrykket 
af, at der var nogle mennesker, der gik og skubbede andre i vandet, 
for at de ikke skulle blive ombord Kjobenhavn, af frygt for, at de 
skulle blive suget ned. Ingen tenkte dengang pci, at Kjobenhavn 
kunne ’’bunde," s^ledes at man ved at kravie op i vantet kunne holde 
sig oven vande. Peter Andersen sa ogs^ mange kvinder springe I 
vandet med deres born I favnen.

Fru Katrine Simonsen, Kobenhavn, skulle p^ besog hos sin mor pa 
Stiftshospitalet i Aalborg. Fru Simonsen fortalte, at hun la og svom- 
mede i halvanden time, forend hun blev taget op af tankb^dens red- 
ningsmandskab. Hun Ici derefter i en koje og mistede bevidstheden 
og var ikke belt klar over, hvad der egentlig var foregSet.

Froken Dagmar Pedersen, Kobenhavn, skulle sammen med sin so- 
ster, Elna Pedersen, til Aalborg for at besoge moderen og fejre so- 
sterens 40-irs fodselsdag om lordagen, den 12. juni. Froken Peder
sen fortalte, at hun ikke vidste, hvor sosteren var blevet af. Hun stod 
ud af kojen, og kunne forst ikke f^ doren op, men det lykkedes til 
sidst. Oppe p^ daskket kom hun ombord pci en fISde, men her blev 
hun skyllet overbord, da skibet kr^ngede meget staarkt til styrbords 
side. Desv®rre viste det sig senere, at hendes soster stod p i listen 
over de omkomne.

Fru Valborg Madsen, Kobenhavn, havde sliet hovedet alvorligt, 
men var alligevel ved godt mod. P.g.a. slaget huskede hun ikke me
get, forend hun sad oppe i vantet p i Kjobenhavn.

Frigga i havn
Det havde forst v^ re t meningen, at Frigga skulle sejie ind til Hals 
med de reddede. Man besluttede i stedet at sejie til Aalborg. Kl. 
11.30 passerede Frigga Hals med flaget p i halv stang. De mange 
reddede stod ombord i taette klynger og vinkede ind til den masngde 
tilskuere, der havde samlet sig p i Hals Havn. Fra Hals blev der 
sendt en b id ud med tapper og laeger. Man regnede med, at der var 
dode ombord, siden Frigga sejiede med flaget p i halv stang.

Ved 13-tiden kom Frigga til Aalborg og lagde til ved DFDS's inden- 
rigskaj med ca. 220 overlevende passagerer og bes^tningsmed- 
lemmer fra Kjobenhavn. Desuden medbragte Frigga ligene af fire 
voksne og tre born.

Det var hjertegribende scener, der udspillede sig p i kajen, da Frig
ga havde fie t sine to landgange sat. Passager efter passager i nod- 
torftig bektedning, snavsede, forgr^mmede og chokerede spadse- 
rede i land, de fleste med bare fodder, mange i nattoj og indsvobt i 
uidne taepper. Alle var blege, furede i ansigtet og tilsprojtet med olie. 
Mange havde arme eller fodder i bandager. En asidre dame, der
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mente, kr^fterne nok kunne holde, s§ hun selv kunne ga i land, faldt 
sammen af udmattelse pa landgangen og mMe lasgges pa en bare. 
Eire efter b^re hentede s^rede passagerer p^ Frigga. Ambulancerne 
korte uafbrudt i timen mellem kl. 13.00 og 14.00. De fleste af de am- 
bulancer, der havde holdt klar pS kajen i Hals, var blevet dirigeret til 
Aalborg.

Tusinder af mennesker stod bag afspaerringerne og fulgte det dra- 
matiske sceneri. Politiet under politimester Heilmanns og politikom- 
missaer Rostbolls ledelse opretholdt, bist^et af spejdere, en hSndfast 
afspaerring p î kajen. Ingen uvedkommende fik lov til at gS ombord 
p i Frigga. Ved borde nedenfor landgangen sad kriminalfolk og regi- 
strerede de overlevende efterhinden som de kom i land. Gennem en 
af politiets hojtalervogne sendtes efterlysninger og etableredes kon- 
takt mellem ilandbragte og ventende pirorende. Rotarykiubberne i 
Aalborg og Viborg havde sendt en storre sending toj til DFDS's Aal- 
borgkontor, hvor de forkomne reddede kunne blive forelobigt pa- 
k l^ t .
Ved 14-tiden var ilandbringningen tilendebragt. De sidste, der gik 

fra borde, var de overlevende fra Kjobenhavns besastning.
Der var udbredt enighed om, at det redningsarbejde, som bes^t- 

ningen p i Frigga havde udfort med kaptajn Leth som forstemand, 
var stor respekt vaerd, og at det ikke mindst skyidtes den beslut- 
somme og ridsnare mide, hele arbejdet med optagning af de man
ge mennesker, der l i  i vandet, blev grebet an p i, at det lykkedes 
Frigga at redde s i stor en del af passagererne.
Ombord p i Frigga havde en del af besaetningen arbejdet i timevis 

med at udsporge de reddede om deres navn og adresse, og pr. ilte- 
legraf blev navnene derefter telegraferet henholdsvis til DFDS's Aal
borg- og Kobenhavnskontorer, der derefter underrettede de piroren- 
de til passagererne.

Reaktioner
Skibskatastrofen satte sit prasg over hele landet. Statsradiofonien 
udsendte meddelelser om program^ndringer fra fredag og belt til om 
mandagen. Siledes blev grammofonprogrammer aendret til lodig 
musik, norske og svenske viser, radioteatrets Holbergkomedie og 
"Familien Hansen,” samt dansemusik fra restaurant Kilden i Aalborg 
og lignende underholdningsudsendelser blev erstattet med mere se- 
riose programmer.

I Aalborg skulle der afholdes Bornehjaelpsdag om lordagen. Den 
blev aflyst, ligesom alle forlystelser og biografer i Aalborg og Norre- 
sundby holdt lukket. En fodboidkamp mellem byridene i Logstor og 
Nibe, som skulle have vaeret spillet om lordagen, blev aflyst.
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telefon og telegrafstationerne i Aalborg var der stor travlhed. Al- 
lerede kl. 4.50 fredag morgen, en time efter katastrofen, m itte nat- 
holdet rekvirere ekstra mandskab for at Ware bestillingerne. Forstan- 
derinden pa Jysk Telefon i Aalborg kunne berette, at der havde 
vaeret et utal af opringninger, b^de indenbys og udenbys. Linjer, der 
havde kontakt med ulykken, som f.eks. DFDS's, var fuldstaendigt 
blokeret, og til Hals var der lang ventetid. OgsS pS Rigstelefonen var 
der stor travlhed, lige fra de abnede kl. 7.00. Ogsa her mStte man 
rekvirere ekstra mandskab, og der blev etableret 17 linier til Koben- 
havn mod de daglige 12. Alligevel var der et par timers ventetid p^ 
ekspressamtaier til Kobenhavn. PS bestyrerindens kontor blev der 
indrettet et interimistisk studie. Herfra skulle redaktor Gunnar Nu- 
Hansen i lobet af dagen lave udsendelser til Pressens Radioavis.

Radioen udsendte hver halve time navne pS de reddede. Ved 11- 
tiden korte politiets hojtalervogn rundt i Aalborg og meddelte, at den 
forste bad med reddede kunne ventes til Aalborg ved 13-tiden, og at 
man af hensyn til de pSrorende skulle undgS at stimie sammen pS 
havnen.

DSB indsatte et ekstra lyntog fra Kobenhavn til Aalborg for paro- 
rende. Toget, der afgik fra Kobenhavn kl. 13.00 og standsede efter 
behov ved alle stationer for at medtage pSrorende, ankom til Aalborg 
kl. 19.32, ca. to minutter forsinket. PS Aalborg BanegSrd blev det 
meddelt de 25-30 passagerer, der var med toget, at to af politiets 
store omnibusser holdt pS BanegSrdspladsen, og ved henvendelse 
hertil kunne de rejsende fS opiyst, hvor deres pSrorende befandt sig 
og af politiet blive transporteret dertil.

OgsS i Aalborgs lufthavn var der stor travlhed. En ekstramaskine 
kom med pressefolk fra Kobenhavn, og der kom en maskine fra Bel- 
dringe flyveplads, foruden alle de ordinaere rutemaskiner. Direktor 
Fruensgaard, Faick, kom med en af Faicks maskiner fra Kobenhavn 
og tog omgSende til Hals. For at hj^lpe de pSrorende til at komme 
hurtigt til Aalborg, indsatte DDL fern ekstramaskiner fra Kastrup. 
Dansk Lufttaxa stillede syv maskiner til rSdighed for teger og pSro
rende.

Hospitalerne
Fredag aften havde man gjort antallet af reddede op til ca. 260. Her
at var de 38 besaetningsmedlemmer. Af de ca. 260 var 123 kort pS 
hospitalerne. De fleste blev dog udskrevet samme dag efter behand- 
ling, mens 36 forblev indlagt.

En af dem, der ikke blev udskrevet lige med det samme, var Jo
hannes Wolf, Kokkedal. Han nedskrev den 16. august 1948 folgende 
beretning til sit barn (kopi af beretningen og samme indtalt pS bSnd
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senere afleveret til Hals Museum), hvilket forklarer den indforstaede 
brug af ”du," ”mor,” "far” o.s.v.:

"Far skulle rejse til Aalborg for at tale med biskoppen. Han ringede 
til DFDS om kojeplads, men alt var udsoigt. fulgte mor, Bodil og 
Anne far til Kjobenhavn. Ved billethullet fik far alligevel kojeplads. 
Far talte med fisker Konradsen (fruen var fra Thisted) til sent ud p i 
aftenen, for ban gik i seng. Det var 10. juni 1948.

Da far sejiede fra Kobenhavn, fulgte mor med pa kajen og vinkede, 
s i laenge hun kunne. Jeg selv tasnkte p i, at der kunne ske noget, og 
jeg savnede min salmebog med bonner, n ir  man rejser til sos. Da 
jeg lagde mig til at sove, tasnkte jeg ogsi p i den alvorlige mulighed.

Jeg vignede ved, at sengen (1. "sal”) losnede sig fra vasggen. S i 
rakte jeg hinden ud efter det net, hvor jeg havde lagt mine vasrdi- 
ting. Nettet var tomt. S i trykkede jeg p i kontakten. Lyset var ude. 
Jeg hoppede ned p i gulvet og ribte; ”Nu skal vi v$re  rolige,” men 
det var vi ojensynligt enige om. Kort efter s i jeg en lysende lomme- 
lygtepsre bevaege sig skrit opad. Der m itte trappen vel v»re. Det 
var den ogsi. Oppe ved nedgangen til vore kah^^er stod en dame 
med et korkb^lte om sig. Hun stod og rakte et andet korkb^lte frem. 
Jeg t»nkte, det var til mig. "Ah ja, tag det bare," sagde hun. Jeg 
spffindte det om mig og stak nogle papirer i det, jeg havde haft i 
hinden. S i gik jeg opad til doren til promenadedaekket. Her fik jeg 
fat i dorstolpen og kunne raekke en hind til dem, der kom op ad 
trappen fra kahytterne, og give dem et ryk, s i de kom ud p i prome
nadedaekket. En dame sagde: "Der er en dame sp^rret inde p i 39." 
Jeg lod den besked g i videre til et par unge maend. De havde kork- 
baelter om sig og gik s i ned til kahytterne.

Nogle darner havde ribt: "Hvad sker der? Hvad er der sket?” Der 
var ingen af besaetningen til at vejiede os. Man troede, vi var druk- 
net. Damerne kunne ikke lide at komme barfodede ud p i promena
dedaekket, der var overstroet med glassplinter.

Hvornir eller hvorfor, jeg har forladt min position i doren, ved jeg 
ikke. Skibet blev minespraengt kl. 3.50 og var sunket kl. 4.00, s i der 
var ikke megen tid, men dog tid nok til, at de, der var kommet ud p i 
promenaded®kket, ogsi kom ud af vinduerne og ud p i skibssiden, 
undtagen 1 mand. Da jeg kom op p i skibssiden, stod der en aeldre 
herre i undertoj. "Jeg kan ikke svomme," sagde han. S i fik han mit 
korkb»lte, men mens vi byttede, tabte jeg en dreng, der var blevet 
rakt op til mig. Der var dog en anden, der fik fat i ham. S i kom der 
en kvinde, der ikke selv kunne komme op ad vinduet. Hun hang i 
armene. Jeg provede at traskke hende op i redningsvesten. Den gik 
itu. S i tog jeg hende om enden. Det ene stykke siddekod var n®sten 
skiret af, men det var livet, det gjaldt, og jeg fik hende op. S i s i  jeg.
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der sad den ene mand tilbage. Han var forsISet i hovedet. Og nu 
kom vandet hen ad promenadedaekket. Sa tog jeg damen i handen, 
og vi gik eller krob ad skibssiden ned i vandet. Jeg svommede lidt 
langs skibssiden. Der kom jeg forbi en dame, der holdt sig oppe ved 
et tov, der sad fast i det synkende skib. Hun var den forste, Jeg mod- 
te, der havde noget i retning af panik. Folk, der stod ovenpS skibet, 
kastede et stykke kork ned til hende, men jeg m^tte svomme hen til 
hende to gange med det, for hun fik det.

svommede jeg vaek fra skibet. Vi vidste jo ikke, det kunne bun- 
de. Vi frygtede, det ville suge. Ude pa det mere Sbne vand modte jeg 
en stor, gron, tom syreflaske. Den baksede jeg med og fandt ud af, 
at man skulle holde med venstre hSnd om halsen og laegge hojre 
arm om den. Sa forte strommen mig afsted. Jeg kom forbi en mand, 
der havde fat i en bjaelke. Men han havde ogs^ en stor frakke pa, s^ 
han var ved at drukne. Jeg tilbod at bytte, da min flaske var bedre 
end bans bjaelke. Han kunne imidlertid ikke holde p i flasken. S i fik 
jeg ham til at smide en mappe, gav ham bj«lken og indhentede fla
sken.

Derude tenkte jeg, at jeg havde taenkt mer over liv og dod end s i 
mange, der nu druknede. bn ribte: ’’Farvel, farvel.” Nogle forsogte at 
sKtte mod i ham. Men han blev ved at ribe s i laenge, han kunne. 
"Farvel, farvel.” Jeg kunne se redningsflider, og nodblus glimtede. 
En overgang havde jeg tenkt: ”N ir du ligger herude, er du reddet," 
men s i s i  jeg damperen "Frigga” og en redningsbid. Intet nsrmede 
sig. Jeg blev belt klar over livsfaren og var ikke glad for at skulle do. 
Jeg taenkte ogsi p i mor og jer to. S i vaigte jeg at svomme efter 
damperen. Det sidste stykke vej gik bolgetoppene over mit hoved 
hver gang. Jeg niede rebstigen og besvimede. Hvordan jeg kom op, 
ved jeg ikke. Jeg troede stadig, jeg l i  i vandet. De andre i hovmeste- 
rens kahyt sagde, jeg havde sagt: "Hils min kone.” To store snapse 
fik mig til at kaste meget saitvand op. Jeg fik en god cigaret og lidt 
ostemad. Hojre l i r  fik forelobig forbinding. Af mit eget havde jeg kun 
et armbindsur tilbage, lin t under mit eget urs reparation. En mand 
lovede at sige mit navn p i kommandobroen, men glemte det.

Det var uhyggeligt, da vi brod op og flojtede de 3 gange. S i vidste 
vi, at slaget var endt. Vi havde en tege blandt passagererne. Mari- 
nen floj en anden Isge ud. De s i  p i damen med enden. (Tilfojet 
12.6. 1949: Damen varfru bogholder Aksel Pedersen, Lyngby. Aksel 
Pedersen er bror til min sidekammerat i Thisted, Jorgen Pedersen.) 
Kl. 13.30 var vi i Aalborg efter et ophold i Hals. Jeg blev biret i land. 
Gav navn og adresse. Blev kort i ambulance og kom straks "til 
bords.” Stort snitsir i hojre lir. Kodafskrabninger og kvaestelser af 
venstre underben. Efter en uge betendelse, 39,4 gr., syning fjernet.
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Sar under fodderne, navniig min venstre hael drillede. Mor havde 
hort om ulykken kl. 8.00. Onkel Harald ringede derfra til Hovedbane- 
garden og fik ekstralyntoget med parorende til at standse i Valby og 
korte farfar og mor med sin lastbil til Valby, og pS Storeb^lt horte 
mor, at jeg var reddet. Snart kom de ind i sygestuen til mig.

14 dage efter hentede mor jer to. floj alle tre tii Aalborg. Du ka- 
stede op over Frederiksvaerk. I havde kighoste, og jeg sa jer kun et 
par gange, s i rejste I med mor til onkel Carls sommerhus. 3. juli rej- 
ste far til Hesselager, hvor l ^ e  Knudsen s i  til sirene. Et ophold i 
Kobenhavn omkring 11. juli gjorde venstre ben dirligt, s i doktor 
Wedel [?] m itte skaere i det, da vi var kommet hjem.

Nedskrevet 16. august 1948 af Johannes Wolf, Kokkedal.”
Mary Rasmussen, Dorf, senere Mary Christensen, havde sliet sit 

ben, men kunne tage hjem med sine forasldre, der kom og hentede 
hende p i sygehuset. Mary var forlovet med Jacob Christensen. De 
arbejdede begge to p i Kvisselholt i Agersted. Hun var kokkepige, og 
Jacob Christensen var traktorforer. De havde sammen med Jacob 
Christensens mor, Dorthe Christensen, v^re t i Kobenhavn for at be- 
S0 ge Jacob Christensens soster. Jacob Christensen og bans mor 
m itte blive p i sygehuset et par dage.

I forbindelse med 50-iret for forliset fortalte Mary og Jacob Chri
stensen deres historie. 1 den forbindelse sagde Jacob:
"Det er Marys skyld, at jeg overlevede katastrofen. Vi sejiede p i 

tredje klasse p i denne hjemtur og kunne ikke f i  kahyt. S i vi sov i 
restauranten nede i bunden af skibet."

I den forbindelse fortalte Mary Christensen:
"Jeg vignede ved, at der gik et skrig gennem skibet. Derefter horte 

jeg procelaen, der gik p i gulvet. Nu s i jeg min svigermor med blod i 
ansigtet og Jacob, der l i  besvimet under en massiv bordplade. Jeg 
ruskede og ruskede I ham, men det var forst, da vandet begyndte at 
stige, at Jacob gudskelov vignede."

Det tog kun ti minutter, for Kjobenhavn sank, og ti minutter er ikke 
lang tid, n ir  man er ved at miste de to mennesker, der s tir  ens hjerte 
nasrmest. Mary Christensen bevarede trods situationens alvor fatnin- 
gen og sorgede for, at Jacob Christensen, der bide var fortumlet og 
forskr«kket, kom i en redningsvest og med en redningsflide.

Mary Christensen fortaeller:
"Jeg noterede mig, hvor redningsvestene var, allerede da vi gik 

ombord aftenen for. Det var faktisk det forste jeg gjorde, og det kom 
mig til gode, da det gjaldt. Jeg kunne g i lige hen og tage rednings- 
veste, mens andre passagerer lob forvildede rundt. Jeg fik Jacob og 
min svigermor op p i dakket, og cfa Kjobenhavn hsldede helt ned til 
vandet, fik jeg Jacob i en af fliderne. Min svigermor, der var bange
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for vand, begyndte at kravie op ad d^kket, som haeldede mere og 
mere. Pludselig satte skibet sig "pa halen," og jeg fik min svigermor 
overbevist om, at nu gjaldt det liv eller dod. Hun fojede mig, og vi 
sprang i vandet, der var fuldt af brasndende olie. Jeg sa hende kom- 
me op pa en af fl^derne, og pludselig greb panikken mig. Jeg s i en 
mand med et Mile barn i favnen og greb ud efter ham, men han sag- 
de: ”Flyt dig.” Heldigvis slap jeg, ellers var vi miske alle tre g ie t ned. 
Jeg havde sliet mine ben, s i jeg ikke kunne kravie op p i fliderne, 
jeg m itte blive i vandet og holde fast i livllnen. Fire timer p i den 
m ide er lang tid, s i jeg niede at notere mig, at det var blevet lyst, 
og at vandet var roligt og rimeligt varmt. Jeg ville ikke tro, at jeg 
skulle do s i ung.”

Mary Christensen lod sig drive efter fliden, da en styrmand svom- 
mede ud til hende og ville have hende hen til en af Friggas rednings- 
bide. Men hun havde sliet benene s i slemt, at hun ikke evnede at 
kravie ombord. Resolut skubbe styrmanden den forkomne unge pige 
resten af vejen til Frigga, mens han opfordrede hende til at bruge 
benene, s i hun ikke fik krampe.

Mary Christensen fortsastter sin beretning:
”Da vi kom til den tynde rebstige, som hang og dinglede fra "Frig- 

ga”'s skibsside, sagde jeg, at styrmanden llge s i godt kunne slippe 
mig, for jeg kunne ikke kravie om bord. S i dukkede der en somand 
op, han tog mig om livet og kravlede op med mig. Jeg fyldte ikke s i 
meget dengang, men alligevel. Da jeg kom om bord, s i kaptajnen, at 
jeg havde det dirligt, s i jeg kom ned i bans kahyt og blev passet og 
plejet af bans kone. Jeg l i  p i skibets fornemste plads og blev forkae- 
let sammen med tre sm i born, hvoraf den ene hulkede hjertesk$- 
rende over tabet af den nye cykel, han havde haft med fra Koben- 
havn."

Det ene af de tre born var den lille pige, som Knud B. Poulsen fra 
Hals havde reddet.
Jacob Christensen havde i mellemtiden fundet sin mor i myideret 

og konstateret, at hun trods siret i hovedet var i god om end for- 
kommen stand. Til gengaeld kunne han ikke finde Mary Christensen. 
Om dette fortaeller Jacob Christensen;

”Det var forst i kaptajnens kahyt, jeg gensi Mary efter n^sten fern 
timers uvished. Det ojeblik glemmer jeg aldrig, der kom grid.”

Om efterspillet konstaterede Mary Christensen:
"Jacob har faktisk vaeret fuld af nerver lige siden, men dengang var 

der ikke noget, der hed krisehjffilp. Vi fik erstattet det toj, vi havde 
mistet. Jeg mistede bl.a. nederdelen til min nye dragt. Den m i v$re 
gledet af i vandet, men jeg fik da ikke erstattet hele dragten.”

Mary og Jacob Christensen blev gift i 1949, og Jacob Christensen
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var senere som produkthandler med til at hugge Kjobenhavn op. De 
flyttede til Hals i 1951, hvor de i 2002 stadig bor.

Dykkerundersogelse
Ved 5-tiden fredag morgen var Svitzers bjergningsdamper Garm g&- 
et ud fra Frederikshavn for at gS til ulykkesstedet med dykkere. Fi- 
sker Soren Sorensen var sejiet ud med en dykker fra Zonen. Des- 
vffirre opstod der en beklagelig misforstSelse, idet Garms kaptajn 
ikke ville tillade Zonens dykker at g i ned. Han mente, at nSr Svitzer 
var blevet anmodet om assistance, kunne ban ikke tillade andre at 
gS ned. Det viste sig senere, at ogs^ Zonen var blevet bedt om dyk- 
kerassistance.

I lobet af fredagen lykkedes det dykkerne fra Garm at bjerge tre lig. 
Om lordagen var der flere hold dykkere i gang. Deres arbejde blev 
vanskeliggjort af, at gangene var fyldt med vragrester, itusISede 
mobler, stiger o.s.v. Det var vanskeligt for dykkerne at f^ dorene op. 
Mange steder mStte de bruge spraengstof for at Sbne dem.

Det var et frygteligt syn, der modte dykkerne. £n af dem fortalte, at 
i kahytterne var det mest kvindelig, de fandt. Det var bans indtryk, at 
kvindeme forst skulle have toj p^ og derved spildte kostbar tid, hvor- 
efter de blev sp«rret inde af vandmasserne. Dog syntes dykkerne, at 
det var vrerst med bornene, de fandt.

Lordag aften afsiuttedes eftersogningen af omkomne p^ skibet. 
Man havde da sogt I alle kroge og var overbeviste om, at der ikke 
var flere lig ombord. Der var da i alt indbragt 33 lig, som i lobet af 
sondagen alle var identificeret.

Savnede
Man havde frygtet, at der var en del svenske ofre, idet det var med- 
delt, at en svensk skoleklasse fra Malmo var med Kjobenhavn. Da 
der ikke var svenske navne blandt de reddede, frygtede man, at de 
alle var omkommet. Lsreren reddede imidlertid uden at vide det sine 
elever. Det var bestemt, at de skulle med rutebaden torsdag aften, 
men i sidste ojeblik besluttede han, at de i stedet skulle tage toget.

Blandt de passagerer, som skulle have vaeret med Kjobenhavn 
torsdag aften, var kobmand A. Chr. Nielsen, Hobro. Han havde for- 
retninger hjemme om fredagen og var pii vej til biden med sin billet, 
da han pludselig pS uforklarlig mSde fik en forudanelse af, at der ville 
ske noget frygteligt. Han vendte om og tog ikke med b^den og kunne 
fredag morgen ringe hjem til sin familie og fort$lle, at han var i god 
behold.

En af de passagerer, man frygtede var savnet, viste sig slet ikke at
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have vsre t med b^den. Det var den 26-irige Esther Hansen, Aal
borg, der havde vaeret pa besog i Kobenhavn. Hun havde skrevet til 
sin mand, at hun ville tage damperen Kjobenhavn torsdag aften. Ef- 
ter forgasves venten pa hende, blev fru Hansen om fredagen meldt 
savnet. Senere kom der et telegram, der fortalte, at hun havde om- 
bestemt sig og var i god behold i Kobenhavn.

Ogs^ husassistent Mary Harboe var meldt savnet. Hun havde lost 
billet, men da hun befandt sig pS landgangsbroen til Kjobenhavn, sS 
hun I vrimlen pii kajen en veninde, hun ikke havde set I mange ^r. 
Hun opgav derefter sin planlagte ferie og vendte om med sin bagage 
og tog med veninden til Hundige Strand.

Blandt de reddede, som forst var blevet meldt savnet, var en lille 
pige pS fire Sr, Margrethe Christoffersen. Det viste sig imidlertid, at 
det var den liiie pige, som en tjener havde fundet med br^kkede ben 
og reddet i land. Den lille pige kunne ikke sige, hvem hun var, og 
man troede forst, at hun var blevet for^ldrelos ved forliset. Det viste 
sig, at hendes far, varmemester Christoffersen, Kobenhavn, var 
blandt de reddede. Derimod druknede bans kone. Meddelelsen om 
den lille for$ldreiose, lyskrollede pige havde vakt stor opm^rksom- 
hed. Faderen var i sorgen over at have mistet sin kone naturligvis 
lykkelig over at finde sin liiie pige.

Rygterne
Allerede om lordagen svirrede rygterne omkring forliset. PS havnen i 
Aalborg g^ttede man pS, at den omstaendighed, at ingen syntes at 
have hort den voldsomme eksplosion, eiier at man ikke havde fundet 
ofre, der var kvsstet efter en sSdan eksplosion, kunne tyde pS, at 
skibet havde ramt et undersoisk vrag.

Et rygte, som samtidig var opstSet i Kobenhavn, hvor det blev of- 
fentligt fremsat af dagbladet Kobenhavn, samt I Hals, gik ud pS at 
forliset skyidtes sabotage.

Dette sidste rygtede stottede sig pS, at seks sikringer til det telefon- 
kabel, der forte ud til fyret, natten til fredag var blevet fjemet. Sikrin- 
gerne var anbragt ved den sidste teiefonp^l, der forte luftledningen 
til kablet, og de var anbragt i en kasse af stobegods, hvis ISge lukke- 
des ved hj«lp af en k^rveskrue og altsS ikke kunne Sbnes af en- 
hver. OvenpS stobegodskassen var yderligere anbragt en bakelitkas- 
se for at beskytte sikringerne mod fugtighed. Disse kasser var brudt 
op, sikringerne skruet ud og fjernet og jernkassen lukket igen.

I Hals talte man Sbent om, at der mStte foreligge et sabotageforsog, 
og da afbrydelsen af den vigtige forbindelse i sig selv var en forbry- 
delse, blev kriminalpolitiet underrettet. Rygterne fik yderligere nasring 
ved, at der tidligt om fredagen, da forliset havde fundet sted, blev
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uddelt et flyveblad, der rettede voldsomme angreb pS regeringen for 
den m îde, hvorpS minestrygningen var foregSet, navniig af tyskerne.

Mysteriet om ’’sabotagen” blev nu hurtigt opkiaret, idet en 13-^rig 
dreng fra Hals meddelte politiet, at det var ham, der i ubetenksom- 
hed havde skruet sikringerne af. Det var lige i n^rheden af de tyske 
bunkers ved Bisnap, p§ Vendsyssels sydostlige hjorne, s^ han troe- 
de, det drejede sig om nogle tyske "souvenirs,” som han besluttede 
at sikre sig. Han havde ingen anelse om den katastrofe han kunne 
have forvoldt ved forliset. BSde han og bans for^ldre var meget 
ulykkelige over det skete.

Politiet havde sat et stort apparat i gang for at opkiare sagen. Man
ge i Hals troede fuldt og fast, at det skete var et led i sabotage mod 
l^obenhavn. Denne teori blev bestyrket af, at en mystisk dame tors- 
dag aften skulle have spurgt om vej ud til de tyske betonbunkers ved 
Bisnap. Damen fik vejen anvist, men blev gjort opm^rksom pa, at 
der var pigtrSdssp®rringer. ”Pyt med det,” skal hun have svaret. 
”Dem skal jeg nemt forcere.” Damen horte hjemme p^ en lystsejier. 
Viking, som mentes at vaere hjemmehorende i Svendborg eller Dy- 
reborg ved F^borg. Den havde fire-fern unge mennesker ombord og 
afsejiede fra Hais tidiigt fredag morgen.

Andre g$ttede p^, at det var smuglere, som ved ulykken havde vii- 
let dffikke et elier andet lyssky foretagende.

Der var ogsS rygter om, at nogle kasser jagtpatroner, som var sendt 
som fragtgods med Kjobenhavn, var eksploderet ved ulykken, og 
havde haft sin andel af skadens omfang. Da dykkerne senere bjer- 
gede disse kasser, viste det sig, at de ikke var eksploderet, og s^le- 
des ikke havde nogen andel i ulykken.

Ny eftersogning og bjergning af gods
Mandag den 15. juni blev eftersogningen efter omkomne i vraget 
genoptaget pci grundlag af politiets kortlaegning af, hvor de eftersogte 
havde kojer. Man hSbede endnu at kunne finde tre-fire lig. Eftersog- 
ningen efter omkomne gav dog intet resultat. Samtidig var det me- 
ningen, at man ville pibegynde bjergningen af 650 postpakker, som 
fandtes i postsaekkene, og passagerernes bagage. P.g.a. dSrligt vejr, 
mStte det dog udsaettes nogle dage.

Man havde ogs^ regnet med at begynde forberedelsen til at haeve 
skibet. Man havde taenkt sig at s«tte wirer ind under skibet, men det 
viste sig, at det ikke stod p i blod sandbund, som man havde troet, 
men derimod p i bird bund, s i  det var ikke muligt at f i  wirerne ind 
under det. Man biev nu klar over, at der ville g i  laengere tid med at 
f i  skibet hsvet.

Forst den naeste sondag, den 20. juni, tilled vejret at fortsaette dyk-
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kerarbejdet. Det lykkedes da at finde to besaetningsmedlemmer i de- 
res fe lles kahyt og to kvindelige passagerer i hver sin kahyt p§ 2. 
klasse. Tallet for fundne var nu oppe p^ 37, mens der stadig savne- 
des 11.

Det blev igen d^rligt vejr, men om onsdagen, den 23. juni, var vej- 
ret blevet s i  godt, at dykkerne igen kunne g i ned i vraget, og efter 
nogen sogning fandt man i lastrummet iiget af en et-irig dreng, der 
sammen med sin mor havde vaeret med p i rejsen. Moderen var ble
vet reddet, men drengen var s i  vidt man kunne se blevet ramt af et 
hirdt slag i hovedet, og derved draebt.

I l0 bet af onsdagen og torsdagen lykkedes det at bjerge en del gods 
op. Foruden ca. 1.300 stk. linnedtoj og s i at sige alt service fra Kj0 - 
benhavn var der 25-30 fyldte postsaekke, cykier, bagage og en del af 
stykgodslasten.

Det havde vasret vanskeligt at bjerge de mange kufferter, for de 
sprang op, n ir  dykkerne tog fat I dem. Cykierne havde stiet I naer- 
heden af det sted, hvor minen ramte skibet, og mange af dem var 
0 delagt. Desuden var de rustet noget efter opholdet I saitvand.

Mandag den 28. juni blev der igen vejr til at g i  ned I vraget. Det var 
nu blevet meget besvffirligt at bevaege sig rundt. Skotterne var sliet 
lose og kamrene splittet af af den meget hirde strom, der havde v« - 
ret I Kattegat. Under noget gods I lasten fandt man endnu et lig, nem- 
lig af en 77-irig mand. Der var nu fundet 39 lig og ni savnedes, heraf 
tre besaatningsmedlemmer. Men man havde ogsi nu undersogt alt 
s i  grundigt, at man var sikre p i, at der ikke fandtes flere lig I vraget.

Om mandagen bjergede man desuden endnu en del kufferter plus 
yderligere 20 posts^kke. Omkring disse postsaekke var der blandt 
filatelister stor interesse. Man var stasrkt interesserede I at fremskaf- 
fe breve, som havde vaeret med p i turen. De interesserede filateli
ster blev dog skuffede, for der var kun pakker i posts«kkene. Der 
havde blot v®ret tre breve med p i denne tur. De havde ligget i ski- 
bets postkasse, som allerede var kommet ind til Hals. Brevene var i 
ovrigt belt uskadte. I postsaekkene var der som naevnt ca. 650 pak
ker. Adressesedlerne havde vaeret opbevaret et andet sted, og dem 
havde postvaesenet fie t, siledes at man kunne give besked til 
adressaterne, og levere pakkerne, n ir  de kom op, hvis de ikke var 
belt odelagte.

Kritik af redningsmateriel
I dagene efter forliset fremkom der en del kritik af Kjobenhavns red
ningsmateriel. Fra alle sider var man enige om at fremhKve den ek- 
semplariske opforsel, som sivel skibets officerer som mandskab ud- 
viste, men som bekendt lykkedes det kun at f i  to redningsbide i
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vandet, og det -  mente bl.a. fabrikant Duus Nielsen -  miitte skyides 
den omstaendighed, at redningsbSdene var overordentligt vanskelige 
at fa gjort fri af daviderne. Duus Nielsen forklarede;

”Min kahyt var pS det 0 verste daek, og da jeg kom ud pii gangen og 
s^, at de fleste mennesker lob over til den side, hvortil skibet h^lde- 
de, gik jeg den modsatte vej, idet jeg mente, det ville blive lettere at 
komme til en redningsbid. Her var skibets trediestyrmand, og sam- 
men med ham og to-tre andre sogte jeg at en af badene sat ud. 
Det var meget besvaerligt. For det forste var presenningen, som 
d$kkede bSden, delt i to dele, som var snoret sammen i midten, og 
det var nodvendigt at traskke snoren gennem alle surrehullerne for at 
f^ presenningerne fri. Selvfolgelig tog dette tid. Vi skulle derefter ha
ve bSden fri af fortojningerne, men den mekanisme, der skulle udlo- 
se den, sad fast, at jeg m^tte bruge en stok, som jeg tilfeldigvis 
fandt p^ dffikket, for at braekke den los. Ligeledes blev det nodven
digt at sk®re endnu en fortojning, inden b^den kunne komme fri, og 
da dette endelig var sket, var det ugorligt at svinge den ud i davider
ne. Vi m^tte simpelthen vente, indtil skibet var sunket sa meget, at 
bSden tog vandet.

Det er slet ikke min mening at kritisere selskabet, for jeg tvivler ikke 
om, at redningsmateriellet var i forskriftsmaessig orden, men det fo- 
rekommer mig, at det har vasret et noget forasldet system, der er 
blevet anvendt p i ’’Kjobenhavn.””

En journalist aflagde sammen med Duus Nielsen besog p i skibet 
Aalborghus, hvor kaptajn Leerhoj demonstrerede mekanismen ved 
skibets redningsbide. De var af nyere model og virkede anderledes 
let. Kaptajnen oplyste, at n ir  man sejiede med tild«kkede rednings- 
bide, skyidtes det, at bidene m itte beskyttes mod solen, da de el- 
lers ville blive utette.

En anden kritik af Kjobenhavns redningsmateriel blev rettet mod 
skibets redningsbaelter, hvor bindene var s i skore, at de gik i styk- 
ker, n ir  man ville binde dem. S ivel kobmand Bjorn Jacobsen, Aa- 
bybro, som kobmand Knud B. Poulsen, Hals, var ude for det uheld, 
at bindet brast, da de ville binde deres redningsbasite p i. Under et 
besog p i Frigga s i en journalist fire redningsbaelter, som m itte 
stamme fra Kjobenhavn. P i tre af disse var det ene bind revet af, 
og p i det fjerde var bindet staerkt beskadiget, siledes at det kunne 
se ud til, at bindene havde vaeret gamie og more.

Hjaelp til de reddede
P i politigirden i Aalborg havde man oprettet en hel ekviperingsbutik, 
hvor de overlevende fra forliset kunne komme og blive udstyret fra 
inderst til yderst. Der var fine nye s ^ t toj, skjorter, slips, undertoj.
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sko og meget mere, sk^nket af Roraty-klubberne, noget af det sendt 
fra Amerika, af private og handlende i Aalborg.

DFDS havde bestemt, at der skulle ydes h j^ lp  til alle, der var 
kommet i nod ved forliset. Pa selskabets Aalborgkontor var der der- 
for i flere dage travihed med at udbetale betydelige pengesummer til 
folk, som havde mistet kontante penge og stod uden midler til at rej- 
se videre for. Man henviste ogsa til politiets tojuddeling, men de, der 
ikke lige kunne finde noget der, blev henvist til byens forretninger, 
hvor de reddede kunne kobe, hvad de havde brug for p& selskabets 
regning.

Fra privat side var der sat en indsamling i gang til h^dersgaver til 
Friggas besaetning, der havde udvist en enestciende indsats under 
redningsarbejdet. Nogle dage senere tog Aalborg Stiftstidende initia- 
tivet op og opfordrede til at yde bidrag til de 27 somaend p^ Frigga 
og Dangulf Lube. Det blev til, at de alle fik et ur med ulykkesdatoen 
indgraveret p^ bagsiden samt ordet "Tak.”

Netop et af disse ure forte I ovrigt 43 Sr senere til et mode mellem 
Frede Meng, som havde v^re t pSmonstret Dangulf Lube og urmager 
Kurt Tranberg, som havde vaeret med lodsbSden ud til Frigga. Frede 
Mengs ur skulle repareres, og da den n^rmeste urmager var Kurt 
Tranberg, indleverede han det hos ham. Da Kurt Tranberg sS inskrip- 
tionen, fik de to noget at snakke om. Det blev til et mode i bagbutik- 
ken, der senere fandt vej til avisernes spalter.

PS et ministermode afholdt lordag formiddag, som forliset havde 
fundet sted fredag, blev der nedsat et udvaig til udarbejdelse af et 
lovsforslag om h j^ lp  til de skadelidte. Samtidig blev der fra social- 
ministeriet givet besked til borgmester Marius Andersen i Aalborg 
om, at man i det omfang, det skonnedes nodvendigt, kunne yde oje- 
blikkelig okonomisk h jslp efter de s^rlige regler i forsorgshjaelpens 
paragraf 281a, hvorefter den udbetalte hjaelp var uden retsvirkning 
for modtageren.

Soforhoret
Mandag den 14. juni kl. 9.00 blev der holdt soforhor om forliset i So- 
og Handelsretten i Kobenhavn. En raekke medlemmer af besaetnin- 
gen med kaptajn C. Kiil i spidsen skulle afgive forklaring om deres 
iagttagelser i forbindelse med katastrofen.

Lige for retsmodet udtrykte kaptajn Kiil g l ^ e  over, at det nu sS ud 
til, at dodsofrenes antal var reduceret til omkring en fjerdel af det an- 
tal, man forst havde ment. Kiil sagde:

”Vi havde det nogenlunde sikre at gS ud fra, at nssten alle 1. klas- 
ses og 2. klasses kojepladser var udsoigt pS den ulykkelige rejse, og 
det vil sige, at der har varet henimod et par hundrede passagerer.
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men desuden skonnede 1. styrmand Christensen, der star for billet- 
salget, at der p i 3. klasse befandt sig flere rejsende, end tilfeldet 
havde vreret de naermest foregiende dage, og tilsammen anslog vi 
derfor det samlede antal passagerer til at v$re mindst 350, og hertil 
kom besaetningen p i 45. Nu synes man lykkeligvis at kunne konsta- 
tere, at der kun har v^re t i alt godt 300 -  passagerer og besaetning -  
ombord, og personligt er det mig en stor trost i sorgen at vide dette, 
selvom et halvt hundrede omkomne i sig selv rummer en sum af tra- 
gedie for talrige hjem og mennesker.”

Laenge forend retten ibnede sine dore p i slaget 9 i Landsretsbyg- 
ningen i Fredericiagade, begyndte mange mennesker at stromme til 
for at sikre sig plads, og da forhoret blev indledt var de fleste tilsku- 
erpladser besat, bl.a. med reddede og med pirorende til passagerer, 
som mistede livet p i l^obenhavns ulykkesrejse.

Kaptajn Kill gav folgende forklaring:
’’Klokken 3.50 fredag morgen havde ’’Kjobenhavn” Aalborg Bugts 

Fyrskib ret forude, da skibet ramtes af en kraftig eksplosion i den ag- 
terste halvdel. Alt Inventar, derunder kojerne, blev sliet i stykker. 
Damperen begyndte straks at synke og haeldede til styrbord. P i 
grund af den store slagside var det umuligt at f i  svinget redningsbi- 
dene ud og f i  dem sat i vandet. De fleste passagerer og besaet- 
ningsmedlemmer, som opholdt sig i styrbords side, blev da ogsi 
slynget i vandet, da skibet ved en pludselig bevaagelse haeldede -  
eller rettere vaeltede -  til styrbords side. Hovedparten af de udslyn- 
gede mennesker blev dog bjerget op p i de redningsflider, som gled 
ud fra damperen, da den vaeltede. Kl. 4.05 tog "Kjobenhavn” bunden 
og rettede sig op. Det lykkedes da at f i  sat to bagbordsredningsbide 
ud med tolv mennesker, som vi endnu kunne se ombord, og vi reg- 
nede med, at resten af passagererne p i dette tidspunkt l i  i vandet 
eller havde reddet sig op p i tommerfliderne. "Frigga" kom hurtigt til 
stede og hjalp alle, som kunne ses. Desvaerre m itte man se en red- 
ningsbid med kvinder og born kaentre. Da der senere var faldet ro 
over farvandet, og redningsaktionen var ved at ebbe ud, gik jeg 
sammen med en af mine styrmand ombord i vraget for at finde flere 
mennesker, f.eks. sirede, men man fandt kun en dod dreng. Jeg 
sogte ligeledes at finde passagerlisten, men jeg m itte opgive det, da 
vandet fossede gennem skibets gange.”

Kapptajn Kiil onskede endvidere at fremhasve det udmsrkede red- 
ningsarbejde som Friggas og l^obenhavns besaetning udforte i den 
korte tid, der var til ridighed.

P i et sporgsmil om kaptajnens mening om irsagen til ulykken sva- 
rede han, at han straks var klar over, at det var en mineeksplosion. 
Det fortalte eksplosionens voldsomhed. I samme forbindelse sagde
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1. styrmand Christensen, at han lige efter eksplosionen iagttog en 
VKidig vandsojle, der stod op over agtermasten.

Den nojagtige position for Kjobenhavn i ulykkesojeblikket kunne nu 
fastsl^s. Stedet IS tre minutters sejiads fra boje nr. 12, fire somil syd- 
0 st for Aalborg Bugts Fyrskib, og der kunne ikke vasre tvivi om, at 
rutebaden havde befundet sig i den minestrogne rute, da eksplosio
nen skete.

Derefter kom man ind pS en udforlig omtale af Kjobenhavns red- 
ningsmateriel. Kaptajnen forklarede, at der var i alt seks bSde, der 
kunne rumme 237 mennesker. Endvidere var der 55 smS fISder, som 
hver kunne tage 18-20 personer. De var anbragt saledes, at de ikke 
kunne slingre ud under sejiadsen, men af sig selv glide ud, nSr skibet 
sank. Endvidere var der 900 redningsbaelter ombord pS Kjobenhavn, 
og heraf IS de 697 frit tilg^ngeligt, medens resten IS under bakken. 
Der var endelig 12 store redningskranse, og hele redningsmateriellet 
var blevet synet den 4. maj 1948 af Statens Skibstilsyn.

Vicepraesident Hove spurgte, hvornSr redningsbaelterne var anskaf- 
fet, hvortil kaptajn Kill svarede:

"De udskiftedes efterhSnden, som det skonnedes nodvendigt. Red- 
ningsbffilternes styrke og anvendelighed er jaevniigt gennemgSet, sS- 
ledes at materiellet hele tiden var I orden. En gang mSnedligt blev 
ligeledes redningsbSdene gennemgSet, sSledes at de til enhver tid 
var i orden.

Erklffiringen fra Statens Skibstilsyn vedrorende hovedeftersynet 
blev forelagt. Den indeholdt bl.a. en bemsrkning om, at reservenod- 
belysningen om bord ikke ved eftersynet fandtes at vsre  helt I for- 
svarlig stand, men i ovrigt forelS der fuld godkendelse af materiellets 
beskaffenhed.

Efter eget onske fremsatte civilingenior Witzanski en beretning om 
beklagelige opievelser, han og andre passagerer havde haft med 
hensyn til den tilstand, hvori en del af redningsbaelterne befandt sig 
pS Kj0 benhavn. Han havde personligt overbevist sig om, at nogle af 
bSndene pS redningsbalterne var rSdne, da han ville binde dem om 
nogle medpassagerer, bl.a. en 65-70-Srig kvinde. Da han forte basl- 
tets rygbSnd om damens liv, brast det. Den samme opievelse havde 
civilingenior Vilh. Nissen haft. Han havde fra samme kasse taget et 
redningsbaelte til sig selv og var sprunget I vandet. Da han var under 
vandet, sprang bSndene, og han mStte Ware sig ved at holde I de to 
korkstykker, der udgjorde selve redningsb^ltet. Witzanski havde lagt 
mffirke til, at flere af redningsb^lterne var jordsISede, altsS skornede 
og I virkeligheden risikable. Dog havde han kun konstateret mangier 
ved redningsbffilterne i to kasser, og det var baelter, som IS I bunden. 
Witzanski mente, at Srsagen til de defekte belter sikkert var mang-
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lende lufttilforsel til kasserne.
Til dette svarede kaptajn Kiil:
"Jeg erindrer ikke, hvorn^r de to n^vnte kasser senest er efterset, 

men jeg mener, at redningsb^lternes defekte tilstand kan skyides, at 
der under passagerernes nervositet er revet staerkt i dem."

Badsmand Carl E. Jensen forklarede, at han eftersi baelterne I de 
to kasser I april. Alle baelterne var oppe, og de blev efterset. Seks 
blev kasseret, medens de ovrige intet fejiede.

Kaptajn Kiil fortalte derefter p^ en stilferdig og ofte n^ppe horlig 
m^de om sine personlige oplevelser under sit skibs forlis. Han f6r 
straks efter eksplosionen ud p i broen, talte med forstestyrmand 
Christensen og fik at vide, hvor skibet befandt sig. Han kom til det 
resultat, at der var 12 meter dybt p i stedet, og regnede med, at ski- 
bet kunne bunde, hvorfor han advarede alle mod at springe over 
bord. Han opholdt sig p i biddaekket og sogte at f i  den forste b id i 
styrbords side ud, men som tidligere naevnt lykkedes det ikke p.g.a. 
slagsiden. Passagererne strommede op fra kahytterne. Det var umu- 
ligt for kaptajn Kiii at komme ned ad trapperne, og han satte sin lid 
til, at den ovrige besaetning gjorde alt for at redde de flest mulige 
mennesker, ogsi i de nederste kamre.

Kaptajn Kiil l i  selv i vandet en time. Han svommede rundt til for- 
skellige Aider og sogte at ordne det siledes, at kun kvinder og born 
kom op p i fliderne, for at de ikke skulle blive overbelastet. Han s i 
meget heltemod fra de reddede passagerer og besaetningsmedlem- 
mer, mens de l i  i vandet. Mange svommede meget langt omkring 
under arbejdet for at redde menneskeliv, som syntes at vasre lige p i 
randen til fortabelse. I den forbindelse pipegede kaptajnen, at n ir  s i 
mange mennesker blev reddet, skyidtes det netop, at de fleste fik 
redningsbaelter p i. Det skete i mangfoldige tilfaelde, at folk allerede 
l i  i vandet uden baelte, men forstestyrmand Christensen tog intiativet 
til at kaste mange redningsb^lter udenbords, og de blev indfanget af 
de nodstedte.

Forstestyrmand Christensen fortalte om arbejdet med at saette red- 
ningsbidene i vandet. Der var til at begynde med ikke mandskab nok 
til at f i  flere bide sat ud. Men efterhinden kom der flere folk til for at 
hjaelpe, bl.a. nogle passagerer, men s i umuliggjorde skibets alvorlige 
kr^ngning sosaetningen af bidene. Han gik da agterud, og bad sam- 
tidig passagererne folge med til redningsfliderne p i agterdaakket. 
Her blev alle 43 Aider kastet ud, og det betod redning for mange 
mennesker.

Letmatros Lund Hansen fortalte, at han straks efter minespraeng- 
ningen lob op fra lukafet i forskibet ned langs skibets bagbordsside 
mellem de mange passagerer hen til agterskibet og kastede red-
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ningsfidider ud samtidig med, at han opfordrede folk til at springe i 
vandet. Det gjorde de dog ikke straks, men forst da de sJi, at der ikke 
var anden udvej for at redde livet.
Telegrafist P. A. Petersen var g^et til kojs kl. 3 p^ sofaen i skibets 

radiostation. Ved eksplosionen fik han forskelligt tungt inventar vael- 
tet ned over sig. Lysmaskinen stoppede, strommen blev afbrudt, og 
Kjobenhavns senderstation var saledes ubrugelig fra katastrofens 
forste ojeblik.

Andenstyrmand E. Albertsen 1̂  i sin koje, da eksplosionen skete. 
Han kunne ikke komme ud af doren og kravlede derfor ud igennem 
koojet. Han gik op p^ bSddaskkets styrbords side og sogte at fa en 
redningsbSd sat ud. Men det var h^blost. Han kunne end ikke f^ den 
befriet fra dens fastgjorte plads i daviderne. Han sogte derfor at fS en 
redningsbSd i den modsatte skibsside i vandet. Det lykkedes, og den 
betod redning for 12 mennesker. Samtidig lykkedes det at f& bag- 
bords redningsbad ud med hjasip af passagerer. Der stod pS skibets 
bagbords side nogle kvinder og born. De var blevet anbragt der efter 
henvisning fra besastningen, da Kjobenhavn vaeltede over til den ene 
side. Nogle af disse kvinder og born faldt senere i vandet, da skibet 
gik tilbage i sin ligev»gtsstilling efter krasngningen, men alle blev 
reddet og anbragt i bagbordsredningsbSden.

Kahytsjomfru froken Eva Markussen forklarede, at hun ikke blev 
v^kket ved selve eksplosionen, men forst da passagererne larmede 
ud fra kahytterne. Hun regnede med, at der havde vsre t ca. 100 
passagerer pS 2. klasse, hvor hun gjorde tjeneste. Hun lob op ad 
trappen sammen med passagererne, men der var sikkert mange, for 
hvem det ikke lykkedes at komme ud af deres kamre, forklarede fro
ken Markussen.
Tjener Frank Petersen 1̂  i eksplosionsojeblikket og sov i sin koje i 

bunden af 2. klasse. Han blev slynget ud af kojen, men det lykkedes 
ham at komme ud af doren, idet han samtidig alarmerede fire kam- 
merater, som Id omkring bans eget kammer. De ilede sammen op ad 
trapperne sammen med passagererne.

Efter Frank Petersens forklaring var afhoringen forbi, men inden 
retsmodet sluttede, rejste viceprassident Hove og med ham alle til- 
stedevasrende i retten sig, og vicepraesidenten udtalte:

”Vi kan ikke slutte dette forhor uden at give udtryk for, hvilke folel- 
ser vi alle har n^ret under gennemgangen af denne sag. Den ulykke, 
vi her har behandlet, har hvilet tungt pa alle. Den bringer os mindel- 
ser om krigens hdrde tid, som vi aile regnede med var tilbagelagt. 
Men skibsfarten skal gd videre pd havene. Men derfor er det alligevel 
godt, at vi i denne stund har hort om hj^lpsomhed og mod. Det gor 
os alle stolte. Tilbage bliver den tunge sorg for de efterladte. Med
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dem f 0 ler vi alle dybt, og vi mindes de landsmaend, der s i  brat blev 
revet bort fra livet."
Vicepraesidenten opl^ste derefter navnene p i de registrerede om- 

komne og savnede fra Kjobenhavns forlis, og vicepraesidentens sid- 
ste ord lod: ”En tung liste at lasse.”

Sidste bjergning
Den 6. juli 1948 blev liget af en 35-irig kvinde bragt i land i Hals. 
Man vidste nu med bestemthed, at der savnedes otte omkomne, 
men samtidig fik politiet melding om yderligere to personer, som 
kunne have v^re t med rutebiden, og som havde vreret forsvundet 
siden forliset.

Den ene var en 42-irig staidkarl, Jens Peter Nielsen, som tjente p i 
Lolland. Han rejste p i ferie den 10. juni og skulle vasre tilbage den 
18. juni. Man ved, han rejste til Kobenhavn. Han havde familie i 
Nordjylland, som han plejede at besoge i sin ferie. Da han ikke duk- 
kede op hos sin familie og ikke modte p i sit arbejde igen, regnede 
man nu med, at han var omkommet ved forliset. Det viste sig at vse- 
re tilfaeldet. Den 19. juli 1948 blev bans lig taget op af en fisker i 
naerheden af vraget.

Den anden, som muligvis kunne have vaeret med, var den 28-irige 
malersvend Axel Alfred Edvardt Petersen, Tjornehoj ved Gorlev. 
Han rejste p i ferie med sin cykel den 4. juni 1948. Han ville forst til 
Kobenhavn og derefter "ud i det bli." Da han ikke vendte tilbage, 
frygtede man, at ogsi han var taget med Kjobenhavn p i ulykkesnat- 
ten. Dette er aldrig blevet be- eller afkr^ftet.

Sammen med de to fornaevnte havde man fie t melding om, at en 
kvinde, der var meldt savnet, alligevel ikke havde vaeret med rute
biden.

Den 14. juli 1948 indstillede man al eftersogning og bjergning i sel- 
ve vraget. I lobet af de sidste dage havde man fundet endnu et kvin- 
delig i lasten. Det sidste gods blev slaebt ind til Aalborg. Det drejede 
sig bl.a. om 30.000 flasker ol, en halv snes 1.000-liter akvavittonder, 
nogle landbrugsmaskiner m.m.

Sidste eftersogning
Imidlertid havde nogle pirorende i Aalborg ikke opgivet at f i  fundet 
deres tre savnede familiemedlemmer, som de vidste skulle vaere i to 
bestemte kamre. Da al officiel eftersogning definitivt var afsiuttet, 
tilbod min far, fisker Kesse Sorensen, at sejie gratis ud med dykkere 
for om muligt at finde de tre. Der blev sat en indsamling i gang til at 
betale dykkerne, men da Zonen horte om min fars tilbud, ville de stil-
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le to dykkere til rSdighed. Den 29. juli 1948 foretog holdet sS en 
grundig undersogelse. De var denude i ni timer, men desvaerre fandt 
de ikke de tre savnede. Som tak for sit bidrag fik min far senere en 
flot bronzelysestage med inskriptionen; ’’Dykkerundersogelsen af 
”Kj0 benhavn” 29. juli 1948.” Ved min fans dod arvede jeg bronzely- 
sestagen.

Dykkerundersogelserne havde vist, at der var et ca. 18 meter langt 
hul i bunden under maskinerne. Det var her de tre besastningsmed- 
lemmer, som aldrig blev fundet, havde opholdt sig. Den 17-^rige ma- 
telev Alf Clausen, var netop gSet ned med kaffe til maskinmester 
Hemmingsen og 3. maskinmester Viggo Schelde. De tre blev sand- 
synligvis drasbt med det samme og slynget ud af skibet.

Den 30-Srige Viggo Schelde var fodt i Hals. Han var son af dr. 
Schelde, som havde v^re t sygehus- og praktiserende laege i Hals fra 
1909 til 1946. Pk 50-Srsdagen for Kjobehavns forlis, 11. juni 1998, 
lavede Viggo Scheldes nevo journalist Ole Schelde en radioudsen- 
delse om forliset. En bandoptagelse af denne udsendelse findes i 
Lokalhistorisk Arkiv for Hals Kommune, Hals Museum.

Sidste oprydning
Man troede lige efter ulykken, at skibet kunne traskkes op og repare- 
res, og at dette kunne v»re tilendebragt i lobet af august m^ned 
1948. Det viste sig dog ret hurtigt, at dette ville blive umuligt, idet 
skibet efterhSnden var meget odelagt af vind og strom.

I august 1949 lykkedes det bjergningsfartojeme Marta og Avanca at 
bjerge ca. 180 tons vraggods, som blev sejiet ind til Hals Havn, hvor 
de store jernplader blev sk^ret op. Imellem godset var ogsS den otte 
tons tunge skrue, som tilsyneladende var uskadt. Ombord p i Avance 
var, foruden skipper Alfred Sorensen og en dykker, Hans Ustrup fra 
Hals. Ustrup fortaeller, at sofolkene fik hvert et bogstav fra st^vn- 
bogstaverne, navnet KJ0BENHAVN p i forskibet. Hans Ustrup fik et 
”A,” som han senere har foraeret til Hals Museum, hvor det nu kan 
ses i museets permanente udstilling. Ustrup fortffiller videre, at han 
og bans far kobte redningsbidenne, som de lavede om til lystbide 
og soigte. For f i  i r  siden s i Ustrup en af disse bide, som stadig var 
i brug. Skibsklokken fra Kjobenhavn findes i dag i Hals Marinefor- 
enings klubhus, Redningshuset p i Hals Havn.

Den 4. august 1950 kunne bjergningsentreprenorfirmaet Valdemar 
Nielsen, Arhus, meddele, at man nu havde fjernet alt fra vraget. Der 
var da i alt fjernet 800 tons. Det eneste, der nu var tilbage, var ski- 
bets kol, som det ikke havde vasret muligt at f i  op. Den var sunket 
langt ned i sandet, og man mente ikke, den kunne v®re til gene for 
nogen.
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Naesten efter Kjobenhavns forlis, den 27. november 1950,
blev Frigga minesprasngt pS omtrent samme sted som Kjobenhavn. 
Heldigvis omkom ingen ved den ulykke.

Kilder
Hervasrende beretning bygger i alt vassentligt p^ jr.nr. 344, "Kjoben- 
havn's” forlis, I Lokalhistorisk Arkiv for Hals Kommune, Hals Muse
um. Desuden p& samtidige og senere behandlinger og beretninger I 
aviser og pressen, samt pS til formSIet gennemforte interviews og 
undersogelser.

Gdser ved Hals, d. 17/6 2001, d. 28/6 2002. Yrsa Jensen.
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Efterskrift

Der sejiede et skib en forsommernat

Der sejiede et skib en forsommernat 
med en menneskeskare ombord.
Kaptajnen stod rolig og stot ved sit rat 
satte kurs over hav mod en fjord.

Nogle har plads i kahytternes rum 
andre p^ d®kket sov ind.
Nogle har afskedens vemod gjort stum, 
andre har glaede I sind.

Da l0 d et voldsomt frygteligt brag, 
ind strommed' kaskader af vand.
Der l0 d Wage og skrig i den gryende dag 
og rSbet: d«k alle mand.

Der l0 d et signal gennem ®teren ud,
S.O.S. kom og hjaelp os i hast,
vort skib det er spraengt, og vi synker just nu
med en stor og dyrebar last.

Og skibet det tomte, da forst det var kr^ngt, 
denne last i det bolgende hav.
Kahytternes gange og dore blev stengt, 
mange fandt der den morgen sin grav.

Kanske er de vignet af nattens blund, 
og til redning de fandt ingen vej, 
kanske har de hvisket i dodens stund:
Vi nasrmer os Gud til dig.

Og mange 1̂  i det kolde vand 
og kunne kun skrige og jamre, 
de fandt ej en planke, en redningskrans, 
hvortil de sig kunne klamre.
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En moder sprang ud fra r ^ s e l og larm 
og temped i frygtelig smerte 
for det elskede barn, hun holdt i sin arm, 
og det, hun bar ved sit hjerte.

De mange smaborn i den bolgende so, 
mors og fars iille dreng eller pige, 
de folte ej brodden, der er ved at do, 
thi deres er Himmerigs rige.

Og hjasipen den kom i sidste sekund 
til dem, der endnu var i live.
Af skaberens hand det blev dem forundt 
endnu en stund pa jorden at blive.

Vore ord er kun sa fattig en trost 
for dem, som sorger og grader, 
skont vi foler med eder af fulde bryst 
til taren vort oje v®der.

Guds fred med de blodende hjertes^r,
Guds fred med hvert barn, hver mand og hver kvinde.
Guds fred med de dode fra Danmarks gard.
Guds fred med hvert dyrebart minde.

Juni 1948. Rinne Nielsen.
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