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Lerdag den 30. august 1952 indviedes en ny havn i Hals. Derved
sattes et forelebigt punktum for en trehundredérig udvikling,
idet det forste havneanlag her blev pdbegyndt 1. maj 1655. Den ny
havn er bygget af Aalborg bys havnevasen og ejes af dette. Et marke-
ligt forhold skulle man synes. Centrum for den lille bys nzringsliv
kontrolleres helt af den store nabo.

Dette forhold har imidlertid sin rod i fortiden, hvilket vil fremga
af det folgende, hvor vi ved hjalp af de i vore arkiver henliggende
dokumenter om havnesager vil folge den maritime udvikling ved ind-
sejlingen til Limfjorden.

Sa lang tid, man har kunnet sejle, har der givetvis varet trafik
ud og ind ad fjorden. Her var man skarmet mod det Sbne havs
belger, og her kunne fremmede kontakte egnens befolkning, hvad
enten man kom for at tuske eller plyndre. Hvilket der skulle ske,
afgjordes vel af de forhindenvarende forhold.

Mange stenalderfund, deriblandt grubekeramiske varksteder, samt
et sammenhzngende balte af jernalderbopladser fra Kolkjer i ost til
Melholts hede i vest viser, at egnen tidligt har varet forholdsvis tet
beboet. De fremmedes tilstedevrelse afslorer sig ligeledes ved fund.
Saledes fandt man i 1904 pd Nordmandshage to kleberstenskar af
norsk oprindelse. De findes pi Nationalmuseet, der ligeledes gemmer
et stykke egetemmer fundet 1962, formodentlig rester af et strandet
vikingeskib. I 1964 fandt man samme steds en hvassestensplanke, en
hvassesten og en spydspids, ogsd af norsk oprindelse. Disse ting fin-
des pd Aalborg museum. Selve navnet Nordmandshage pd den sand-
revle, der fra Vendsyssels hjorne strakker sig ud mod fjordmundin-
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gen, leder tanken mod nordmandene, og sa dukker sagnene om de
hidsige kampe, som netop for tusinde dr siden skulle have stdet her
mellem Harald Grifeld og Guldharald, og mellem Guldharald og
Hakon Jarl, frem. For evrigt findes der efterladenskaber af norske
vikinger ved fjordstranden langt inde i Himmerland. Fjorden var
indfaldsvej for godt som for ondt.

I begyndelsen af tolvhundredtallet kom egnen »fra Gerd til Gise-
vad« under Vitskel kloster, hvorunder den blev til reformationen,
da kronen overtog den.

Efter klosterets jordebog var der 1552 34 girde og omtrent lige
sa mange gadehuse 1 Hals. Skatterne erlagdes i al og sild og ikke
som for girdene inde i landet i korn, smer og andre dyriske pro-
dukter. Hals kunne vel af og til give et skovsvin, »men det har ikke
varet mange i min tid,« skriver Abbed Anders, egnens administrator.
Dette viser befolkningens nzre forbindelse med seen. Man har lettere
kunnet hente til livets ophold her end ved at dyrke egnens stride,
sandede marker.

I 1568 nxvnes i Hals 22 helgirde, 6 halvgarde og 6 boel samt
42 gadehuse. I 1599 var der opgivet 26 helgirde, 3 halvgirde og
4 boel i Hals by. »Men skent de er mange til tal, giver de dog kun
lidt tiende, fordi avlen er liden,« sukker prasten, der har lavet ind-
beretningen. (C. Rise Hansen: Prasteindberetninger om fastegods
m. v. i Vendelbo stift.)

Vel har man i disse tider hentet foeden pa seen, men om nogen
bidebro eller havn har der ikke varet tale. Man har fisket fra dben
strand, har trukket badene i land under hardt vejr og sat dem i seen
igen i magsvejr. Selve fjordmundingen dannede et nogenlunde sikkert
leje for badene, nar estenvindene satte ind. Den var i sig selv en havn.

Men dansk sefart udvikledes sterkt netop i disse dr, og man be-
gyndte at interessere sig for sejlforholdene her. Fra 15. februar 1552
finder vi en forordning (landsarkivet i Viborg), der giver tolderen
i Aalborg ret til at udlegge en setonde pa Bagedybet ud for Hals og
opkrave en dansk »Hvid« for hver, som besejlede dette dyb.

Sotonden blev inddraget om vinteren. Dette gav anledning til
klager. Derfor udstedtes der 21. april 1577 kongebrev, der befalede
at opstille tvende varder indenfor, hvor tenden 13.
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Disse varder »biker« blev opferte. De trodsede tidens tand til
1616. Da blxste de om i en storm. Der udgik da 24. december 1616
kongelig befaling til lensmanden Manderup Parsberg om at gen-
opfere de biker, som ved Hals »standende var«, da de var »ganske
ruinerede«. Ar 1639 var bikerne igen odelagte. Der blev nu givet
befaling til at opfere dem af sten.

Dette skete, men i Torstensonskrigen 1644 blev de edelagte og igen
genopbygget 1647.

Det er handelen pa Limfjorden, man herigennem yder hjlp.
Kystens fiskere har ringe eller ingen hjzlp af disse foranstaltninger.
I det hele betragtes stedet her som en andenrangsplads. Tog man sild
her, og kom fremmede fiskere og kebte, mitte de betale szdvanlig
told til tolderen i Aalborg. Ellers var det dem forbudt at handle pi
de »ulovlige steder Hals, Egens og Mou.« Dette var et forbud ud-
stedt af kong Christian den Tredje 1542.

Den forste dokumenterede antydning af en bidebro ved Hals har
vi pd et kort fra 1657. Dette findes i et vark af den tyske historie-
skriver Samuel Pufendorf. Et vark, der handler ecm Karl den Tiende
Gustavs krigsbedrifter. Kortet er tegnet af Erik Dahlberg.

Her ses et rids af et fastningsanleg, hvor hav og fjord medes.
Det svenske efterretningsvaesen har selvfelgelig interesseret sig for de
danske planer om en befastning af fjordudlobet. Ved en fejltagelse
har det fdet fastningen anbragt her, medens den egentlige skanse
dengang stod fardig lengere inde i fjorden. Det, der interesserer os
her, er imidlertid antydning af en bidebro, som vi ser pa omtalte
kort ved market x.

Dér 13 Hals gamle skanse. Broen har tjent som losse- og ladeplads
for denne og har ikke varet halsboerne til gode.

Om Hals gamle skanse skal lige anfores folgende: Fra gammel tid
har man i beretninger om Hals-egnen — Trap: Danmark, forskellige
leksika — kunnet laese, at der havde varet en zldre skanse ved Hals,
sandsynligvis bygget under Frederik den Anden. Denne formodning
stottes af en artikel i »Samlinger til jysk Historie og Topografi«,
bind 8, side 257, skrevet af adjunkt Wulff, Aalborg, hvori der citeres
fra Hals Birketingbog, at fogden i Hals oplaste en fortegnelse over
de mand, der skulle istandsztte skansen og senere holde den vedlige.
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Dette citat er dateret 1623. Ved nxrmere undersogelse viser det sig,
at omtalte synsforretning ikke har varet afholdt 1623, men 1633,
og derved kommer der orden i begreberne om Hals gamle skanse.

Thi efter Kr. Erslevs vark: Aktstykker og oplysninger til rigs-
ridets og stzndernes historie pd Christian den Fjerdes tid dreftede
man 1625 og 1626 anlegget af en fastning ved fjordmundingen uden
at nzvne noget om en sidan zldre. Endvidere eksisterer der ingen
dokumenter, regnskaber eller lignende om et sadant tidligere skanse-
byggeri udover, at den tyske besxttelsesmagt i tredivedrskrigen byg-
gede skanser mange steder i Vendsyssel bl. a. ved Hals.
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Det er altsa denne tyskopferte skanse, som halsboerne szttes til
at vedligeholde 1633. Da var den forfalden, og den forsvandt hur-
tigt, og med den bidebroen. Dette var Hals gamle skanse.

Mikkels dag 1654 var Hals nuvarende skanse fzrdig. Den krzvede
en anlegsbro. Men der var andre planer p3 trapperne.

4. september 1655 udgik siledes brev fra kong Frederik den Tredje
til lensmanden Erik Juel: »I fremtiden skal al told for skibe, der
besejler Limfjorden, bide indenlandske og udenlandske, erlzgges ved
Hals. Derfor skal der pd dette sted bygges en skibsbro med ringeste
bekostning. Endvidere skal der bygges de nedvendige pakhuse og
vejerhuse. «

Byggeriet af skibsbroen var da allerede begyndt. Dette skete
Sct. Philips dag. Byggeriet varede efter de foreliggende regnskaber
et ar. Pengene til opferelsen blev taget fra tolden samme steds.

Samtidig blev det bekendtgjort, at hvis nogen ville bygge pakhuse
og kornhuse der pa stedet for egen regning, skulle det vare ham
tilladt. Landsstyrelsen har altsd ikke kun en bdebro til nytte for
skansen og toldvasenet, men en handelshavn til gavn for hele lands-
delen Vendsyssel i tankerne. En handelshavn p& dette tilsyneladende
mest fordelagtige sted i Nordjylland.

Broen blev bygget pd pale og gik ud til dybt vand. Medens hind-
varkerne arbejdede pa den, hentedes bonder fra de omliggende herre-
der Kjzr, Hvetbo, Han, Jerslev, Borglum, Vennebjerg, Fleskum,
Hellum og Hindsted. De skulle planere grunde til tolderhuse og
pakhuse ved den ny Vendsyssels havn.

25. august udgik kongebrev med kebstadrettigheder til den ny by
og fastning. Samme dag skrev kongen til Mikkel Langemach.

»Vi har nu ladet opbygge skibsbro ved Hals. For fremtiden skal
al told for Limfjorden opkrzves der. Derfor skal du meddele tolde-
ren i Hals, at han nu skal fortolde alle skuder og skibe.

Dette har vi anset for godt.«

Tolderen skulle foruden tolden opkrave en rigsort af alle skibe
for hver ti lesters') dragtighed. Disse penge skulle anvendes til den
1) 1 laest korn 22 tonder. 1 lest sild, smor m. m. 13 tender = ca. 2.000 kg. Et skib,

der milte 100 fod i lengde, 28 fod i bredde og 13 fod i dybde rummede
100 laster (1632).
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ny havns vedligeholdelse, og hvad den ellers md have fornedent.
Dette skulle han blive ved med, indtil andet blev bestemt. Pengene
skulle han nedlegge i et skrin, medens han samtidig skulle fore rig-
tigt regnskab over, hvor meget deri var nedlagt.

Samme dag fik lensmanden ordre til at anskaffe et skrin til for-
malet. Det skulle vare med to lase. Den ene fik lensmanden neglen
til. Den anden negle betroedes til tolderen i Hals.

Pengene var dermed godt sikrede. Hvert dr mdtte tolderen sd af-
levere regnskab over, hvad der var indkommet. Dette skulle afleveres
til Aalborg borgmester og rid. »De skal si anvende pengene efter
formalet.«

Aalborg byrdd fik altsd ved broens opforelse en vis opsynsret med
dens vedligeholdelse.

Den ny skibsbro bestod yderst af et brohoved, som var 15 alen
bredt og 12 alen langt. P4 dette var anbragt et lidet batteri pa
6 tolvpundige kanoner. Indenfor kom et stykke, der var forsynet
med trapper pa begge sider. Dette var 9 alen bredt og 11 alen langt.
Dernast kom selve broen, der var 6 alen bred og 45 alen lang. Til
broen forte en tilkerselsvold. Den var 43/1 alen bred og 320 alen lang.

Broen var bygget af solidt egetemmer. Dog var trapperne og bol-
verket lavet af godt fyrretrz. Det hele var forsvarligt sammen-
bundet med jernbolte. Der medgik adskillige pund jern til nagler og
spigere.

Tilkerselsvolden var en damning over de vade arealer pd den
lave fjordstrand mellem byen og broen. Den var bygget af dynd,
tang, jord og sand. Den var fra 1'/2 til 2!/s alen hej. Pd vestre side
var den i hele sin lengde beskyttet mod segang og vandskyl. Pa
ostre side var 162 alen beskyttet med egepxle. Det inderste stykke
var beskyttet af store kampesten.

Fra broen til vandstanden ved lavvande var der 2'/z alen. Ved
yderste ende af broen var der 3 alen vand ved dagligt vande. Der
var altsd ikke anlebsmulighed for sterre skibe.

Der blev anskaffet en bad til tolderen. Den fik sin plads ved trap-
perne. Herfra kunne han hurtigt stikke til ses, nar der var told at
opkrzve. Var en skipper uvillig og ville unddrage sig udgifterne,
skulle kanonerne pa brohovedet nok vide at standse ham, ligesom
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de ogsa i krigstilfalde sammen med den nyopbyggede skanse kunne
hindre fjender i at trange ind i fjorden.

Militzret har en vis andel i broen. Skansens forsyninger kommer

«ind over den. Derimod herer man intet om, at civile gor brug af den
til landing af fisk eller losning af gods. Fiskeriet er rimeligvis fortsat
pd den gamle maner fra dben strand. Derimod blev den hurtigt et
mal for familiernes sendagsmotionsture. Man »vendte broen«, ned
den friske luft og dreftede tidens problemer og venner og bekendte
med venner og bekendte.

Den oprindelige Hals bro var altsd et statsforetagende kadet sam-
men med skansebyggeriet og regeringens planer om her pa dette vel-
beliggende sted at udvikle Vendsyssels kebstad. De svenske tropper
blev imidlertid de forste, der rigtig benyttede broen, idet byen hur-
tigt blev besat under Karl Gustav krigene 1657-60, og den var ved
fredslutningen i stxrk odelagt tilstand.

Nu var der ikke rad til at bygge byer, og de store planer og stolte
dremme om en strilende udvikling for egnen ved fjordmundingen
dede hurtigt hen.

Broen kom i privateje, idet den 1664 blev overtaget af proviant-
skriver Hans Hansen van Osten. Han patog sig pligten at holde
den vedlige mod at modtage dens indtzgter. Det viser sig rimeligvis
at vare en darlig forretning, thi broen gir snart atter over til konge-
lig majestzt og holdes vedlige af hans bender med trx og ris fra
hans skove. Det hedder endvidere 1717, at den er holdt vedlige uden
udgift for sefarende, som i forvejen er hojt belastede med udgifter i
dette farvand. Man kan vel sd gd ud fra, at kronen er frafalden den
oprindelig pa skibsfarten palagte afgift.

I 1676 ved vi (rigsarkivets fastningsregnskaber), at tropper ud-
skibedes ved Hals bro for at fores til Skianes slagmarker. Da lavede
man en forlengelse af broen, si soldaterne kunne ga ud til skibet.
Dette skete ved at lave en flydebro af lange trestammer og si koble
den til brohovedet. Den blev slbt ind, nar udskibningen var forbi.

Men tiderne forandrede sig. Interessen for Hals-egnen svandt. Den
overstbefalende over Vendsyssels militervasen flyttedes fra Hals
skanse til Fladstrand fastning. Skibsbroen forfaldt. I fernzvnte be-
retning fra 1717 hedder det siledes, at broen er slemt forfalden.
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Regeringen har rimeligvis spurgt Aalborg magistrat til rdds med
hensyn til broens videre skabne, thi der foreligger (1717) felgende
erklering derfra.

»En bro er hejst nedvendig at legge til ved for skippere, som skal
i land med deres toldseddel til den kommanderende officer pd Hals
skanse. Den er ogsda nedvendig for skansen sivel som for lodserne.
Der har altid varet en god kerebro, men en gangbro ville vare til
samme nytte. For 12-15 ir siden var der anbragt 6 stykker groft
skyts pd yderenden af broen. Efter gamle menneskers udsagn skulle
disse have ydet bedre forsvar end selve skansen.«

Med hensyn til fremtiden foreslog magistraten, at kongen nu over-
drager sin soster prinsesse Sofie Hedvig, til hvem han har solgt Hals
by, at overtage broen, sxtte den i stand og i fremtiden holde den
vedlige. Dette kan ske af egnens bender med ringe bekostning og
med trz fra hendes kongelige hejheds skove.

For resten, meddeler man videre, vil tidligere ejer af Hammel-
mose, som nu bebor et af hendes kongelige hejheds huse i Hals, vare
villig til at faste broen og holde den vedlige i sin og arvingers leve-
tid, ndr den forst er repareret. Han ensker som betaling én skilling
for hver lasts dregtighed af ind- og udgaede skibe.

Fra 24. juli 1717 har vi endvidere en ansegning fra selejtnant
Lars Munch om tilladelse til at opbygge og vedligeholde Hals skibs-
bro for sin og kones levetid mod at modtage én skilling lesten for
ind- og udgdende skibe.

Det ser altsa ud til, at forpagtningen af Hals bro var et segt job
for pensionister.

Men 13. december samme ar overdrog kongen ved brev og bevil-
ling Sofie Hedvig at lade broen opbygge imod en afgift af én skilling
lesten af forbipasserende skibe og fire skilling for bade, som losser
og lader ved broen. Man ensker et lidet vagthus pa yderenden af
broen og et lidet batteri som i fordums dage. Samtidig erklerer man,
at en gangbro vil vare tilstrakkelig.

Nu er der tavshed om broen et stykke tid. Vi ma regne med, at
prinsessen har fdet den sat i stand, og at hendes efterfolgere som
ejere af byen og broen har bekostet de lebende udgifter med repara-
tioner og hzvet indtegterne ved broen.
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Hals skibstro 1725,

I 1735 fik Hals en ny ejer. Det var sebykebmanden Jacob Seve-
rin, der da kebte Dronninglund gods. Han var storkebmand. Havde
skibe pa havene. Drev sarlig handel i de nordlige farvande og havde
i femten ar al handel pd kongens land Grenland. Det var pa Chri-
stian den Sjettes tid. Hans og Poul Egede arbejdede i den tid som
missionzrer deroppe. De fik god stette af Jacob Severin.

Hals skibsbro brugtes selvfelgelig i disse ar efter sit formail, men
den kunne ikke vare til nogen nytte for de storre skibe fra handelen.
Derfor anlagde ejeren et nyt havneanleg en kilometer lengere oppe
ad fjorden ved et dudleb, der kaldtes »Bloden«.

Her blev nedrammet magtige pale i fjordbunden. Ved dem kunne
skibene fortejes. Dette var serlig tenkt som vinterhavn for han-
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Til den ferste ansegning lyder amtmandens svar: Denne hans ny
ansegning er en forvoven dumdristighed; og den fortjener i alle
mader afvising og privilegiets fortabelse, hvis han ikke holder broen
vedlige. Det bliver mandens egen sag, at han har kebt broen af
Kammerrdd Duus, og at ovennzvnte indtzgter ikke kan svare renter
af den udlagte summa. Derfor skal den almindelige mand og byens
indvanere ikke lide.

Aalborg, den 20. november 1797.
Allerunderdanigst Pentz.

Om den anden ansegning siger amtmanden: En sidan tanke er
ganske uoverlagt og kan kun finde sted i mandens egen indbildning.
Han mangler bide forslag og indsigt. Bevilges det, si ville de andre
kebmand ogsd have det, og da mitte byen have kebstadsrettigheder
og kobmandsbyrder, hvilket pd nuvarende tid ikke vil vre tilrade-
lig, uden at hele Aalborg by derved gar til grunde!

Aalborg, 20. november 1797.
Allerunderdanigst Pentz.

Ogsa kammerrdd Duus ansogte pa denne tid om at fa de gamle
kebstadrettigheder fra 1656 sat i kraft, si Hals kunne blive uaf-
hengig. Hans ansegning blev sd vidt vides syltet pa hejere sted. Jo,
heje magter skermede Aalborg og dens kebmands interesser.

1798 var kommanderkaptajn Levenern pd inspektionsrejse til
Hals. Brennum angav broens indtegter til 200 rigsdaler, hvilket
droges i tvivl af kommanderkaptajnen. »Efter mine undersogelser
beleber de i fjorden ind- og udgiede skibe sig til 20.000 laster. Dette
alene giver 200 rigsdalers indtagt til broen. Dertil kommer sd indtzgt
ved bade, som losser og lader ved broen, og ved folk, som gar i land,
og vogne, der kerer ud og ind. Dette md give mindst 230 rigsdaler.«

Det hedder videre: »Broen er i meget dirlig stand. Jeg finder det
nedvendigt, at den enten gores lxngere, eller at der mudres op til
storre dybde ved dens yderste ende.«
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Langere hen pd foraret forlangte amtmanden nzrmere oplysninger
om broen. Desuden en erklaring fra ejeren om, at han vil szlge broen,
og den ringeste godtgerelse, han matte forlange for dens afstielse.

Disse oplysninger gik til rentekammeret, hvorfra der 19. november
indleb felgende svar til amtmanden:

En hovedreparation af Hals bro ma anses for nedvendig. Den vil
nzppe kunne udferes for mindre end 1.000 rigsdaler, selv om be-
boerne hjxlper med. Ejeren forlanger 3.900 rigsdaler i afstielse. Det
bliver rundt regnet 5.000 rigsdaler. Af dem kan i fremtiden f3s renter
og ej mere. Broens gennemsnitsindtagt de sidste 6 &r har varet 204
rigsdaler foruden 10-12 rdl. for bade, som losser og lader ved broen.

Endvidere finder man det nedvendigt at forlenge broen som i
1788. Den md da enten kobes og sxttes i stand for kongelig regning,
eller ogsd ma der gives ejeren en understottelse pd 1.000-1.500 rigs-
daler. For dette belob ma broen kunne szttes i stand og udvides.

Savidt sd det ud til, at kommanderkaptajnens forslag kunne reali-
seres, men midt under de videre forhandlinger dede Brennum, og
amtmanden kunne meddele, at nu havde Bronnums enke solgt sivel
gard som bro til en hr. Quistgird formedelst 6.500 rdl. Omtalte gard
13 lige vest for broens tilkerselsvej.

Centraladministrationen arbejdede videre med sagen. Dette gik
ikke hurtigt. Forst 24. februar 1800 blev der holdt syn pa broen.

Tvende mand, temmermand af profession boende i Hals, blev ud-
taget af Dronninglund og Hals birketing til at foretage dette.

De fastslog, at broen var i bedre stand, end den havde varet i
mange dr. Der tiltrengtes dog en reparation af palene ved begge
sider. Udgiften anslog de til 90 rigsdaler og 1 mark.

Men endvidere ville det vare enskeligt at foretage en tilbygning
til brohovedet 17 alen lang og 15 alen bred. Si kan ammunition og
svart skyts szttes i land. En sidan tilbygning vil krzve 120 svere
egestammer 14 alen lange og ca. 12 tommer tykke. Desuden noget
mindre egetommer og godt fyrretemmer samt 50 pund jern til bolte
og spigre.

Det hele vil belobe sig til 1.252 rigsdaler og 4 mark efter vort
bedste sken.

At denne synsforretning er holdt efter vor bedste overbevisning
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bekraftes ved vore handers underskrift og om forlanges eller pa
fordring med edelig bekraftelse.

Hals, 24. februar 1800.

Laurs Laerke. Peder Jensen.

Som overvarende pd birkedommer Boerups vegne:

P. Mortensen.

Man er altsd fra alle sider enige om, at en forlengelse af broen er
nyttig og nedvendig. Men rentekammeret kvier sig ved den store ud-
gift. 1.200 rigsdaler er penge pd den tid.

Inden man dér tager stilling til sporgsmalet, henvendte man sig til
sogneprasten hr. Obel for at here hans mening. Den lyder kort og
godt: Si lenge Hals ikke har kebstadrettigheder, er broen ikke til
nytte for nogen ud over de sofarende. Noget andet var, hvis byen
blev tilladt at vare losse- og ladeplads.

10. maj 1800 kan rentekammeret si give amtmanden felgende
svar: »Man skal tjenstlig meddele, at det helt pahviler ejeren af Hals
bro at holde den vedlige under den ham meddelte bevillings for-
tabelse efter dens nuvarende indretning og i forsvarlig stand.

Broens udvidelse eller forlengelse har hidtil kun varet til nytte
i ganske enkelte tilfzlde, nir tropper eller sver ammunition skulle
settes 1 land eller derfra borttransporteres. Derfor kan vi fra vor side
— henvisende til sogneprastens udtalelse — ikke finde anledning til
keb af bemeldte bro for kongelig regning og dens vedligeholdelse af
amtet. «

Dette var den civile myndigheds svar pa den militzre »sagkund-
skab«. Kommanderkaptajnens henvendelse var fejet til side. Men der
var andre veje at gd i disse tider. Militzret havde indflydelse ved
hoffet. Og i 1802 gav hans kongelige hojhed kronprinsen ordre til,
at Hals bro skulle forlenges, og at der skulle foretages opmudrings-
arbejder uden for brohovedet. Bekostningen af disse arbejder var
ansat henholdsvis 2.030 og 535 rigsdaler.

Herfor mitte rentekammeret beje sig. 8. januar 1803 tilskrev man
generallejtnanten — antagelig A.L. Moltke —, at man nu havde ved-
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Hals skibsbro

ca. 1800.

Pad wvestsiden af
tilkorselsvejen ses
Quistgaards gdrd
matr. 49.

Pd ostsiden ses
toldkontoret og Hals
skoves brendeplads.

taget at treffe aftale med ejeren hr. Quistgard om broens istand-
szttelse og vedligeholdelse efter formdlet. Samtidig foreld en er-
klering om, at broens ejer var villig til at afstd sine rettigheder for
3.500 rdl. eller patage sig broens tilbygning og opmudring efter
overslag, samt fremtidig vedligeholdelse mod forhejede takster.

Generaltoldkammeret blandede sig nu i sagen som interesseret part-
ner, men da man indsa, at broen var til mest nytte for militzre for-
mal, overlod man rentekammeret at lade stiftet overlade ejeren at
istandsztte og opmudre pa nzvnte vilkar. Nu vil hr. Quistgdrd ikke!

Der kom altsd ingen forbedring af broen den gang. Til trods for
den kronprinselige befaling.

Vi kom i krig med England 1807. Skansen blev udvidet. Der blev
bygget skanse pd himmerlandsiden af fjorden. Antagelig for at fi
forsvaret ved fjordmundingen bedre samordnet foreslog komman-
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dor Levenern?) at lave en fast feergerute mellem Hals og Egense. Da
broen muligvis kunne danne base for en sidan forbindelse, lod man
den undersege, men fandt den i en sddan forfatning, at det nzrmest
var farligt at beferde den.

Man fandt pd hejeste sted, at anlegget af et fergested ved Hals
ville blive kostbart, serlig da man ikke kunne bruge broen. Man
forherte dog hos toldvasenet, om dette var interesseret. Svaret var
negativt. Sagen blev henlagt.

Efter et syn 28. september 1810 og et andet igen 26. juni 1811
erklerede stiftamtmanden, at Hals bros ejer hr. Quistgdrd interes-
serede sig levende for indtxgterne, men aldrig havde bekymret sig
om broens forfatning.

Efter Quistgdrd overgik broen til artillerilojtnant Smide. Han fik
de gamle brotakster fornyet. Samtidig anmodede rentekammeret stift-
amtmanden om at erkyndige sig om broens tilstand og dens even-
tuelle istandszttelse. Man var i den tid interesseret i kornudskibning
til Norge, og der udfertes ligeledes en del trz og terv fra Hals til det
evrige land.

Derfor foreslog man at udvide tilkerselsvolden, sd to vogne kunne
passere hinanden. Derimod skulle den egentlige bro forblive som
den var.

20. september 1813 fik lojtnant Smidt bevilling til at opkrave for-
hojede bropenge. Samtidig indprentes ham, at den vedtagne for-
bedring ma vare fuldfert inden det syn, som i oktober skulle erklazre
broen i forsvarlig stand.

Brotaksterne blev 1813 ansart siledes:

1. Af alle i Limfjorden ind- og udgiende skibe pr. lest 1 sk.
2. Af skibe, som fortejer ved broen, pr. lest .......... 2 -
3. Af bade, som losser eller lader ved broen .......... 4 -
4. Af sterre skuder (uleseligt) ..oviv v ivnniiiivnanis 12 -
5. Af en vogn med tungt les, sdsom brande .......... 2 -
6. Af en vogn med let las, sisom torv .............. 1 -
7. Af en passager, som giriland .................. 2 -

?) Levenorn havde fra 1807 hele det danske fargevasen under sig.
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Alt, som ligger pa broen mere end 24 timer, skal betale pladsleje.
Dog ma det pases, at broen ikke sidan overfyldes, at ferdselen pa
den madtte lide afbrzk.

Disse takster gav i dret 1813 en indtagt pd 374 rigsdaler.

Aret 1815 viste en indtagt pa 477 rigsdaler og en udgift pa 400 rdl.
Altsa ikke noget stralende overskud. Men lojtnant Smidt har sikkert
varet en sparsommelig og samvittighedsfuld mand. Han far i alt
fald den ros, at broen aldrig i mands minde har varet holdt sa godt
i stand.

Efter Smidts ded overtog hans enke broen. Hun skulle derved
skaffe sig underhold til sig og sin uforsergede datter.

Men det er inflationstid. Indtagterne er fastlagte, men udgifterne
til vedligeholdelse stiger over alle granser. Ar 1817 viste en indtegt
pa ca. 500 rdl., medens udgifterne runder 2.000 rdl.

Dette var uholdbart for en fattig enke, og 21. februar 1817 ser
hun sig nedsaget til at ansege om forhejselser af taksterne.

Denne ansegning blev for sd vidt godt modtaget pa hojeste sted.
Det hed igen: Broen har aldrig vaeret holdt s godt i stand. Men
skibsfarten er aftagende. Den kan ikke bare mere. Det vil gi alt for
meget ud over de fa Aalborg kebmand, som er ene om at bazre en
sadan udgift. Derimod gaves der enkefru Smidt ret til at opkrave
8 sk. for hvert vognles, der kerte ind eller ud ad broen. Endvidere
foreslog general Moltke, at skansen skulle yde noget til broens ved-
ligeholdelse. Den forhejede takst skulle kun gzlde for et ar, da sa-
danne vardier i et sddant tidsrum betydeligt kan forandres. Madam
Smidts pension skulle s vare sikret.

Opmudringen ved yderenden af Hals bro blev ordnet helt uaf-
hangig af de skiftende ejere, idet davarende lodsoldermand, post-
mester, chef for Hals-militsen m. m. Jens Duus pdtog sig dette for
en engangssum pa 500 rdl. og derefter en drlig vedligeholdelsessum
pa 80, senere 70 rdl. Disse penge var bevilget af rentekammeret. Der
matte sa skaffes dekning for dem. Dette skete ved at pilegge skibs-
farten /2 sk. pr. lest af ud- og indsejlende skibe. Altsd en ny byrde.

Dette var dog ikke den eneste. Indsejlingen til Limfjorden havde
altid varet vanskelig. Foruden det egentlige fjorddyb benyttede man
det sakaldte Vejdyb fra syd langs himmerlandssiden. I irene omkring
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1812 foranledigede lodsoldermand Duus for egen regning opsat se-
marker — sakaldte prikker — her. Efter opsatningen ansegte han
om at fd sin ulejlighed med dette arbejde betalt. Vi har fra 26. juni
1813 en plakat angdende dette forhold.

Ved allerhajeste resolution af 16. juni har det behaget Hans Maje-
stet Kongen pa admiralitets- og commissariatscollegiets derom gjorte
allerunderdanigste foresporgsel allernddigst at approbere, at lods-
oldermand i Hals leutnant og dannebrogsmand Jens Duus for de af
ham pd egen bekostning i det sikaldte Vejdyb ved indlebet til Hals
satte prikkers opferelse og vedligeholdelse at oppebzre to skilling
rigsbankpenge pr. last af ethvert i bemeldte Vejdyb ud- og ind-
passerende skib. Denne afgift md efter hans ded tilfalde lodseriet,
som da haver at vedligeholde disse marker.

Afgiften for de i det egentlige fjorddyb og udleb ved Hals hol-
dende prikker ma herefter erlegges med 2 skilling rigsbankpenge pr.
lzest for hvert for lestedragtighed market skib, som passerer fjorden.

Denne resolution kundgeres herved til alle vedkommendes aller-
underdanigste efterretning.

Admiralitets- og commissariatscollegiet, 26. juni 1813.
Fleugel. Steen Bille. Greve. / N. Perbal.

Kollegiet finder det rimeligt og billigt, at ansegeren holdes skades-
les for anskaffelsen og vedligeholdelsen af semzrkerne sivel som for
hans umage med dem.

Der er forskel pd tonefaldet, nir ansegningen kommer fra en xr-
verdig lodsoldermand, og ndr den kommer fra en fattig brofor-
pagter.

Inflationen er sat ind. Allerede 1814 fik Duus lov til at forheje
sine takster til 3 skilling pr. last, og 1823 ansegte han om at métte
forheje til det dobbelte, fordi skibsfarten er i aftagende, og hans eget
arbejde med prikkerne er det samme.

1816 gik siledes 21.569 laster ud og ind i fjorden, medens det i
1823 var falden til 15.336. Handelen pd Norge var hort op.

Denne gang blev det dog et afslag.

Formanden for Aalborg kebmandslaug Jacob Kjellerup bemarker
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skarpt: Lodsoldermanden har dog en indtxgt af disse varder pd ca.
600 rdl., hvad ikke er en ubetydelig tilfojelse til hans embedsindtagt
som overlods. Den desvarre sorgelige tilbagegang i skibsfarten ram-
mer dog allermest de fa Aalborg-kebmand, som ikke kan bare storre
byrder.

Kebmandslauget forlanger, at Duus skal ophange en tavle i sin
stue over for toldstationen og én i Hals kro, s enhver dér kan se,
hvad han skal betale i lods-, varde-, prik- og bropenge, nir de sejler
ud og ind i fjorden.

Dette kunne vere formilstjenligt, efterhinden som udgifterne blev
flere og flere.

5. marts 1829 fik Jens Duus’ enke bevilget tilladelse til stadig at
opkrave 3 skilling i prikpenge. Men 2. juli 1830 bortfaldt betalingen
for opmudring ved Hals bro ved kongelig resolution.

Omkring drhundredskiftet havde Aalborg havnevasen for 16 rigs-
daler kebt pladsrettighederne ved anlebshavnen »Bloden« af over-
lods Andreas Brennum. Denne plads var forsemt. Havde rimeligvis
varet det siden Jacob Severins tid. S& Aalborg havde i de forste ir en
rekke udgifter til arbejde og materiale. 1809 var istandszttelsen til-
endebragt. Aalborg havde sikret sig havneplads ved fjordudlebet.
Reparation og tjering foregik ved vintertid. S3 kunne man std pi
isen og udfere arbejdet.

Efter at enkefru Smidt i 1817 havde fiet brotaksterne forhejede,
ser det ud til, at fruen ved papasselig sparsommelighed har klaret
dagen og vejen for sig og sin datter fra sit lille enkeszde pa den da
nedlagte Hals skanse. Hun fdr i alt fald stadig den ros af myndig-
hederne, at broen er holdt i god orden. Men der skal ikke meget til
at sld hende ud. 11. marts 1822 indtraf en katastrofe, som helt val-
tede fruens spinkle okonomi. En storm rasede og edelagde broen.
Dette medferte ny istandszttelsesomkostninger, som fruen slet ikke
magtede. Hun tyede da til at sende sin konge, Hans Majestat Kong
Frederik den Sjette, felgende benskrift:

Jeg fristede den tunge skabne under den hirde storm og orkan
11. marts dette ar at fa Hals skibsbro aldeles odelagt.

Denne bro er i de senere dr istandsat for 3.000 rdl., hvilket er langt
mere, end den kan indbringe.
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Den blev mig tilstdet efter min salig mands ded som bidrag til mit
nedterftige udkomme.

Men da den nu er aldeles ubrugelig, er en hovedreparation nedven-
dig, dels fordi jeg ellers taber indtagterne ved broen og dels for ej
helt at miste ejendommen ved en eventuelt ny indtraedende storm.

Men da jeg fattige enke ej er i stand til at bestride disse store ud-
gifter, som efter vedlagte synsforretning udfordres til at istandsztte
den, si vover jeg allerunderdanigst at anribe og benfalde min aller-
nadigste konge om hjzlp i denne min store elendighed og kun 1 det
sikre hib om benherelse, si jeg kan forserge mig og min uforsergede
datter.

Derfor vover jeg allerunderdanigst at anrdbe min allernddigste
konge om benherelse.

Allerunderdanigst
Henriette Jacoby Salig Smidts.

Ovenstaende var varmt anbefalet af stiftamtmand Moltke, der
anslar istandsttelsen til at ville koste 450 rdl.

Det forste svar fra collegiet er ikke meget forekommende.

»Man undlader i foelge omstiende ikke at ytre, at det ej er bevist,
at broen har varet i forsvarlig stand, som betingelse for oppebarin-
gen af bevilgede indtegter, og da collegiet ej kender noget fond at
tage de ansegte 450 rdl. fra, skal man bede amtmanden meddele
ansogerinden, at hun under alle omstzndigheder ma fa broen sat i
stand, sd den kan bruges, for ej at tabe retten til de allernadigst be-
vilgede rettigheder. «

Den fattige enkes ben til den enevaldige landsfaderlige monark
blev dog rimeligvis hort. Man marker den kongelige indflydelse, da
collegiet 12. september bekvemmer sig til at sperge toldvasenet om
Hals bros betydning og tilstand.

Svaret lyder, at broen er af stor vigtighed for toldvasenet til at
forteje bade ved, da de ellers skulle ga langt ud i vandet. Broen
kan lige sd lidt undvares af lodserne som af tolderne.

Ved forrige ars udgang var broens stand forsvarlig savel for
giende som kerende.

Efter dette svar ser det ud til, at collegiet fandt de 450 rdl.
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Fru Smidt fik sin bro gjort i stand, og der er stilhed om bropengene
1 nasten 20 ar.

Men en trabro i dbent vand kan ikke st til evig tid. Omkring
1840 skal der igen en sterre reparation til. Fiskeriet fra Hals er ud-
videt. Fiskerne begyndte at interessere sig for broforholdene. Der
enskes en badehavn ved broen. Fru Smidt er ded, og der syntes ikke
at vare nogen, der har lyst og mod pa at blive broforpagter eller
broejer.

Da sammenkaldte stiftamtmanden Aalborg bys havneudvalg til
mede pd Aalborg slot 25. marts 1841. Her dreftede man, under hvilke
betingelser det ville vare rddeligt for Aalborg havn at overtage ejen-
domsretten over Hals skibsbro, hvis den skulle gd ud af privateje.

Havneudvalget gik ind for en sidan overtagelse. Samtidig lovede
man at istandsztte broen og snarest udvide den med den enskede
badehavn.

Nu var Aalborg ejer af Hals havn.

Broens indtzgter var pa den tid steget betydeligt. Ar 1843 viste
en indtegt pa 880 rdl. 33 sk. En udgift pa 96 rdl. 37 sk. Deri endda
medregnet befordring til Hals med logi og fortzring samt dizter for
havneudvalget. Dertil drikkepenge til fzrgefolkene.

Man skulle ned at tage den nyerhvervede ejendom i ojesyn.

I drene indtil 1847 blev s& Hals forste havn bygget. Regnskaberne
for Hals bro viste i disse &r — 1841-1847 — en samlet indtzgt pa
6.131 rdl. 25 sk. En udgift pd 14.126 rdl. 60 sk. Altsd et betydeligt
underskud. Men i 1847 var havnen da ogsi en kendsgerning.

Den ostre side stottede sig pd den gamle bro, der var bibeholdt og
forsvarligt repareret. Mod vest var der bygget en dobbelt barricre af
store kampesten. Derimellem var anlagt en tvarmole.

Der var altsa nu virkelig leplads for bide. Men denne havn var
for lille allerede fra starten. Den kunne rumme lodsernes og toldernes
bdde, men aldeles ikke den voksende fiskerflade. Hertil kom, at frem-
mede fiskere godt kunne txnke sig at fiske fra Hals.

Allerede 1847 foreld der et andragendes fra skibsforere og redere
fra Bleden, Thisted og Nykebing Mors om at f3 havnen udvidert,
sd den kunne tage mindst tredive almindelige fiskefartojer.

»Da Aalborg ejer havnen, md den ogsi bekoste et sidant anlag.«
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Kort tid efter kom der en klage fra godsejer Farch, Hals Lade-
gird, over de uanstzndige forhold ved havnen. Den var da aldeles
mudret til. Han har vel villet udnytte havnen til udfersel af sin
ejendoms produkter, antagelig brande og terv.

Omkring den tid oprettedes der ogsd paketfart mellem Hals og
Aalborg.

Den forste bad hed »Varigt Venskab«. Den var pd 9 tons. Fertes
af Chr. Claussen af Hals. Den seznkedes 1864 ved Bleden, for at
tyskerne ikke skulle tage den. Efter krigen blev en ny bdd sat ind.
Den hed »Forseget« og var pa 14 tons.

Begge bade ejedes som reder af Vigel Hansen, der i de tider sejlede
sand fra Mulbjergene til Aalborg glasvark. Hans skude hed »Lydiac,
en slags bedstemor til den tredje »Lydia«, som hans sen Peter Woersa
Hansen sejlede med i vor tid.

Alle disse klager forte til, at havnen i 1862 blev istandsat og noget
udvidet.

Der foreligger fra den tid en meddelelse om, at Aalborg har et be-
tydeligt overskud af Hals havn.

Regnskaber for tiden fra 1868 til 1898 bekrafter dette.

Vi tager regnskaberne med 5 arige mellemrum.

1BBR: oo s Indtegt 394 rdl. 47 sk. Overskud 4 rdl. 24 sk.
1873 wssss — 95 - 20 - — 526 - 20 -
1878 ivus s — 2057 kr. — 523 kr.
1883 .vuou — 2362 - — 1152 -
1888z v & — 5798 - — 1624 -
1893...... — 1977 - — 630 -
1898, s 5 — 3139 - — 1585 -

(Uddrag af Aalborg havneudvalgs regnskaber for Hals havn.)

Altsd ikke nogen guldgrube, men en pan forrentning af investerin-
gerne fra fyrrerne. Og s, hvad der er det vasentlige: Aalborg diri-
gerer erhvervslivet i Hals. Man er forskinet for kedelige overraskel-
ser som dem, der truede i midten af sekstenhundredtallet.

En hekerbevilling i Hals var afhangig af, at alle fremmede varer
blev taget fra de Aalborg handlende. Men i 1856 fik vi en ny nzrings-
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lov for handelen — den sikaldte »hekerlov« — en slags forleber for
den store naringslov af 1857. Den indskrankede lebzltet omkring
kebstaderne til 1 mil. Nu blev Hals-kebmandene friere. Der opstod
kebmandsgarde. En enkelt havde til tider 11 svende til at »springe
for kunderne«.

Nu hentedes der varer hjem fra seen. Deraf rimeligvis havnens
overskud i disse ar. Der handledes »oppe i landet«. Men de fleste for-
retninger blev ved at vare smd, og de fleste varer hentedes hjem over
Aalborg.

De gamle afgifter blev ved at bestd. Siledes hedder det i cirkulzre
af 24. december 1847: Ethvert skib, der passerer ud og ind ad Lim-
fjordens estlige munding, ma betale 1'/2 sk. pr. ton til Aalborg keb-
stads havnekasse.

Men ellers indfortes der afgifter ved benyttelsen af selve broen og
for ilandbringelse af varer pd denne.

Fra 26. marts 1870 har vi felgende liste over havne- og bropenge
samt vareafgifter.

1. Indenbys fartejer samt sddanne, der er hjemmehorende i samme
tolddistrikt — 2 sk. pr. ton.

2. Udenbys, indenlandske og fremmede handelsprivilegerede na-
tioners skibe — 4 sk. pr. ton.

3. Upriviligerede nationers skibe — 6 sk. pr. ton.

4. Bade pd 4 tons og derunder betaler afgift som for 2 tons.

5. Fartejer til hjzlp for strandede og ellers nedstedte skibe er af-
gifsfri.

6. Bugserfartojer og »letter«fartojer®) betaler havnepenge efter
deres fulde dragtighed.

7. Der betales i kjelhalingspenge 1 sk. pr. ton pr. dag. Hvis det
varer over 14 dage, betales for overskydende dage dog kun /2 sk.
pr. dag.

8. Skibe, der indtager eller udskiber ballast, betaler /2 sk. pr. dag
pr. ton.

9. Fiskekvaser betaler halv afgift.

7 Bide, der »letter« tungt lastede skibe for si meget af lasten, som skal ind til
Hals.
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Hals havn 1882,

10. Statens skibe, der forer splitflag og vimpel, er fritagne.
11. Statens skibe, der kun ferer splitflag, er fri for havneafgifter,
men ma betale for evt. kjelhaling og ballastindtagelse.

Disse afgifter erlegges, ndr fartejet ligger 1 havnen, ved broen
eller i det fordybede lab, som ved kunst er tilvejebragt.

For tilkersel til havnen betales 3 sk. for ét- og tohjulede keretojer,
medens et firehjulet koretoj betaler 6 sk.

Da menten i halvfjerdserne forandres, bliver det henholdsvis 7 og
14 ore.

Fisketrillebere er gratis, ndr de er forsynet med fiskerens navn, og
de fjernes straks efter brugen. Bliver de staende, skal der betales 3 sk.,
hvad enten de er belxssede eller ubelxssede.

I samme forordning, godkendt af indenrigsministeriet 1870 og gxl-
dende for en femarig periode, bekendtgeres endvidere en liste over
afgifter for broens benyttelse for indfersel og udfersel af varer.
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Det bemarkes her, at fisk er fritaget for afgift. Senere blev af-
giften for fiskelandinger broens vigtigste indtxgtskilde. Ligeledes er
leveringer til skibsproviantering afgiftsfri.

Vi nzvner nogle eksempler pd sidanne vareafgifeer:

Cikorie, brendt, 3 sk. pr. 100 pund. Kaffe er ikke nzvnt.
Flask og ked, 3 sk. pr. 100 pund.

Fjederkreaturer og fugle af alle slags, 25 sk. pr. 100 stk.
Heste, 16 sk. pr. stk.

Hornkvag, 10 sk. pr. stk.

Fir, kalve og andet smakvag, 4 sk. pr. stk.

Korn, 2 sk. pr. tende.

Manufakturvarer, 3 sk. pr. 100 pund.

Oranger, 8 sk. pr. kasse & 443 stk., 114 pund.

Salt, 4 sk. pr. 1000 pund.

Spillekort, 14 sk. pr. gros, 144 szt (luksusskat?). 1
Smer, 12 sk. pr. tende, 260 pund.

Stebegods, groft, 3 sk., fint, 8 sk. pr. 100 pund.
Toemmer og trz, 8 sk. pr. 100 kubikfod.

Terv, 2 sk. pr. les a /2 ton.

Vin, 10 sk. pr. anker 4 531 pund.

Osters, 8 sk. pr. tende.

Ved fritagelsen for landingsafgifter af fisk, nedsattelsen af bro-
afgiften for deres bade og fritagelse for trillebersafgiften, skulle man
synes, at fiskerne var bleven favoriserede. Men alligevel var de util-
fredse. Der kom flere bdde. De blev sterre og mere pladskrevende.
Udenbys fiskere sogte til stedet i gode fisketider. Pladsen blev for
trang. Sa begyndte man at organisere sig. Man begyndte at krave.

I 1888 havde Aalborg havnevasen projekteret en hovedreparation
af broen, men det blev kun til en mindre istandszttelse. Derimod blev
der 1889 nedrammet 180 egepxle langs ydersiden af brohovedet.
Disse skal vare hentet i Bisnap krat, som da blev helt raseret for godt
egetrz. Stykket blev beplantet med gran, hvorigennem egene er skudt
op igen.
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Indsejlingen til Hals havn 1900. Til venstre ses »lodsudkiggen«<. Til hojre fyret
»Karolinee.

Men ogsa andre end fiskerne var utilfredse. Man ville allerhelst
have formynderskabet fra Aalborg ophaxvet. Man ville have en stats-
havn.

Forhandlinger om en sddan leb imidlertid ud i sandet. Men i 1897
gik Aalborg havneudvalg ind pa at bygge en ny havn ved Hals.

1899 stir den fardig. Den kostede rundt regnet 70.000 kr. Den
gamle badebro blev nu erstattet af en estmole med bred kerevej.
Vestsiden dannedes af en smallere mole. Begge moler beskyttedes af
kampesten. Ud mod dybt vand dannedes en kaj med oplagsplads og
plads til fyrvasenets og lodsvasenets bygninger. Senere en auktions-
hal for fiskerne. Selve havnen var et lukket bassin med indsejling ved
vestre mole.

Omkring arhundredskiftet skete der andre ting ved fjordudlebet.
Indsejling over Hals Barre besvarliggjordes ved for ringe vand-
dybde, kun ca. 3 meter. Derved blev Aalborg handikappet i konkur-
rencen med de andre estjyske fjordbyer. Da staten fandt, at en op-
mudring her var den uvedkommende, tog byen selv fat med energi og






